Zatgcznik 1 — Raport oceny oddziatywania dla
Przedsiewziecia Budowa Centralnego Portu Ko-
munikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami
niezbednymi do jego funkcjonowania

Do Whniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn. Budo-

wa Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z urzgdzeniami i obiektami niezbednymi do jego
funkcjonowania

Tytut. Tom I Informacje wprowadzajgce

Data: ‘ 10.2022
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Skrot

Rozwiniecie

ACA Airport Carbon Accreditation

AOW Autostradowa Obwodnica Warszawy

CAPEX Wysokos¢ naktaddw kapitatowych inwestycji

CITES Konwencja 0 migdzynarodowym handlu dzikimi zwierzetami i roslinami gatunkow zagro-
zonych wyginieciem

CITES (Convention on International Trade in Endangered Species of Wild Fauna and Flora) Kon-
wencja 0 miedzynarodowym handlu dzikimi zwierzetami i roslinami gatunkéw zagrozonych
wyginieciem

CMK Centralna Magistrala Kolejowa

CO, Dwutlenek wegla

CPK Centralny Port Komunikacyjny

CR (Critially Endangered) Gatunki krytycznie zagrozone (wedtug klasyfikacji IUCN)

EN (Endangered) Gatunki zagrozone (wedtug klasyfikacji IUCN)

ETS Europejski Trybunat Sprawiedliwosci

GIOS Gtoéwny Inspektorat Ochrony Srodowiska

H&S (Hub and Spoke) Wezet transportowy (hub) oraz zasilajace go promieniste linie transpor-
towe (szprychy).

IATA Inj[ernational Air Transport Association (Miedzynarodowe Stowarzyszenie Transportu Po-
wietrznego)

IC Kolej Inter City

ICAO International Civil Aviation Organization (Organizacja Miedzynarodowego Lotnictwa Cywil-
nego)

IUCN International Union for Conservation of Nature (Miedzynarodowa Unia Ochrony Przyrody)

JCWP Jednolita czesé wdd wedtug podziatu zgodnego z aPGW (2016)

KDP Kolej Duzych Predkosci

KIP Karta Informacyjna Przedsiewziecia

KPA Kodeks postepowania administracyjnego

KPZK Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030

KSRR Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego

MPPA (Mill?on passengers per annum) Planowana roczna liczba pasazeréw w ciggu roku dla Portu
Lotniczego

ONZz Organizacja Narodow Zjednoczonych

00S$ Ocena Oddziatywania na Srodowisko

oou Obszar Ograniczonego Uzytkowania

OPEX (Operating expense) Naktady inwestycyjne

OZE Odnawialne Zrédta Energii

PAL (Planning Activity Level) Planowany Poziom Aktywnosci




Skroét Rozwiniecie

PAZP Polska Agencja Zeglugi Powietrznej

PFR Polski Fundusz Rozwoju S.A.

PKB Produkt Krajowy Brutto

PKP Polskie Koleje Parnstwowe

PLK Polskie Linie Kolejowe

POS Prawo Ochrony Srodowiska

RDOS Regionalna Dyrekcja Ochrony Srodowiska

REACH (Registra_tion, Evalua_tion, Al_Jthorisation an_d Restri_ctiqr) of Chemicals) Rejestracja, ocena,
udzielanie zezwolen i ograniczen w zakresie chemikaliow

SAF (Sustainable Aviation Fuels) Zréwnowazone paliwa lotnicze

SOR Strategia na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju

SSL Strategiczne Studium Lokalizacyjne Inwestycji CPK

STES Studium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowe
(Strengths — silne strony, Weaknesses — stabe strony, Opportunities — szanse, okazje i

SWOT Thr(_aats - zagroie,nia) - Anali_za S_WOT to popularna t_echn_ika pc_)rzadk_owania i yveryfikpwa—
nia informacji, ktéra stuzy m.in. jako metoda strategicznej analizy m.in. Przedsiewziecia
inwestycyjnego

SZR CPK Strategia Zréwnowazonego Rozwoju Centralnego Portu Komunikacyjnego

SZRT Strategia Zrownowazonego Rozwoju Transportu

UE Unia Europejska

ULC Urzad Lotnictwa Cywilnego

VU (Vulnerable) Gatunki narazone (wedtug klasyfikacji IUCN)

WHMP WiIdI_ife Hazard Management Program (Program Zarzadzania Zagrozeniami Srodowisko-
wymi)

ACA Airport Carbon Accreditation




1 Dane wnioskodawcy

Centralny Port Komunikacyjny Sp. z 0.0.— Spétka Skarbu Parstwa powotana na mocy art. 11 Ustawy
z dnia 10 maja 2018 r. o Centralnym Porcie Komunikacyjnym (dalej Ustawa CPK) [1]. Nadz6r wtasci-
cielski nad spétkg Centralny Port Komunikacyjny Sp. z.0.0. sprawuje Petnomocnik Rzadu
ds. Centralnego Portu Komunikacyjnego.

Dane kontaktowe:

I

Dyrektor Biura Analiz Srodowiskowych Podprogramu Lotniskowego
Biuro Analiz Srodowiskowych Podprogramu Lotniskowego

02-305 Warszawa, Aleje Jerozolimskie 142B

tel.: +48 22 24 34 200

mail: sekretariat@cpk.pl

http://www.cpk.pl



mailto:sekretariat@cpk.pl
http://www.cpk.pl/

2 Sklad zespolu opracowujacego Raport OOS

Zespdt opracowujacy niniejszy Raport jest zespotem interdyscyplinarnym i sktada sie z kilkudziesieciu
0s6b, w tym ekspertow kluczowych dla prowadzenia analiz w najbardziej istotnych obszarach oddzia-
tywania, ktorych wspomagat zespot specjalistow z zakresu ochrony srodowiska. Eksperci pracowali
w zespotfach tematycznych dedykowanych réznym zagadnieniom, a dzieki wspotpracy i kooperaciji
z zintegrowanym zespotem projektowym, na drodze wymiany wzajemnych doswiadczen, dyskusji,
szeregu analiz wspottworzyli Raport. Duze zréznicowanie zespotu autorskiego, reprezentujacego spe-
cjalistow z zakresu ochrony srodowiska pozwolito na wykorzystanie ich wiedzy i doswiadczenia oraz
uwzglednienie czesto r6znego spojrzenia na dany problem, co sprzyjato optymalizacji proponowa-
nych rozwigzan. Osoba kierujaca zespotem autor6w raportu spetnienia wymagania, o ktérych mowa
w art. 74a ust. 2 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczeristwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(dalej: Ustawa O0S) [62], co potwierdza oéwiadczenie stanowigce Zatacznik I.1 do Raportu OOS.

Ponizej przedstawiono skiad zespotu opracowujacego Raport OOS w podziale na wspomniane zespo-
ty tematyczne.



Zespot ds. zarzadzania

Imie i nazwisko

Dyrektor Biura Analiz Srodowiskowych CPK

Radca Prawny CPK

Kierownik Projektu/Kierownik zespotu
wykonujacego Raport 00S

Ekspert kluczowy ds. zarzadzania

Specjalista ds. zapewnienia jakosci

Zastepca kierownika projektu/ Zastepca
kierownika zespotu wykonujgcego Raport
00s

Specjalista ds. zarzadzania




Zespot ds. ocen oddziatywania na srodowisko

Kierownik Projektu/Kierownik zespotu
wykonujacego Raport 00S

Zastepca kierownika projektu/ Zastepca
kierownika zespotu wykonujgcego Raport
00s

Ekspert kluczowy ds. monitoringu
srodowiska

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko- powazne awarie

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko




Zespot ds. ocen oddziatywania na srodowisko

Imie i nazwisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Specjalista ds. ocen oddziatywania na
srodowisko

Ekspert kluczowy ds. odpaddw/ specjalist
ds. pola elektromagnetycznego

Ekspert kluczowy ds. konsultacji
spotecznych / Specjalista ds. oceny
oddziatywania na srodowisko

Koordynator / Ekspert kluczowy
inwentaryzacji przyrodniczej

Dyrektor Biura Analiz Srodowisko-
wych CPK

Ekspert ds. akustyki CPK

Ekspert ds. ocen oddziatywania na
srodowisko CPK

Radca Prawny, Ekspert ds. ocen
oddziatywania na srodowisko CPK

Radca Prawny, Ekspert ds. ocen
oddziatywania na srodowisko CPK

Ekspert ds. analiz przyrodniczych CPK
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Zespot ds. akustyki

Imie i nazwisko Funkcja

Ekspert kluczowy ds. akustyki/koordynator
prac zespotu

Ekspert ds. akustyki CPK

Specjalista ds. akustyki- hatas lotniczy

Specjalista ds. akustyki- hatas kolejowy

Specjalista ds. akustyki- hatas instalacji

Specjalista ds. akustyki- hatas drogowy

Specjalista ds. akustyki- analiza stanu
istniejacego
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Zespot ds. klimatu i zanieczyszczen powietrza

Ekspert kluczowy ds. stanu sanitarnego
powietrza oraz klimatu

Specjalista ds. klimatu

Specjalista ds. stanu sanitarnego powie-
trza i modelowania

Specjalista ds. stanu sanitarnego powie-
trza i modelowania

Specjalista ds. stanu sanitarnego powie-
trza i modelowania

Specjalista ds. stanu sanitarnego powie-
trza i modelowania

Specjalista ds. stanu sanitarnego powie-
trza i modelowania

Specjalista ds. stanu sanitarnego powie-
trza i modelowania

Specjalista ds. stanu sanitarnego powie-
trza i modelowania

Specjalista ds. analiz w zakresie jakosci
powietrza firmy Ekometria

Specjalista ds. analiz w zakresie jakosci
powietrza firmy Ekometria
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Zespot ds. przyrodniczych

Koordynator / Ekspert kluczowy inwenta-
ryzacji przyrodniczej

Ekspert ds. analiz przyrodniczych CPK

Specjalista ds. ornitologii

Specjalista ds. ornitologii

Specjalista ds. entomologii

Specjalista ds. ichtiologii

Specjalista ds. botaniki

Specjalista ds. botaniki

Specjalista ds. teriologii / herpetologii

Specjalista ds. teriologii

Specjalista ds. chiropterologii

Specjalista ds. analiz przyrodniczych
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Zespot ds. geologii i geomorfologii

Imie i nazwisko Funkcja

Specjalista ds. geotechniki

Specjalista ds. geotechniki

Specjalista ds. geotechniki

Ekspert ds. geologii i hydrogeologii CPK

Ekspert ds. geologii i hydrogeologii CPK
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Zespot ds. hydrogeologii

Specjalista ds. hydrogeologii

Specjalista ds. hydrogeologii

Ekspert ds. geologii i hydrogeologii CPK

Ekspert ds. geologii i hydrogeologii CPK
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Zespot ds. wod powierzchniowych

Ekspert kluczowy ds. gospodarki
wodnosciekowej

Specjalista ds. hydrologii

Specjalista ds. hydrologii

Specjalista ds. hydrologii

Specjalista ds. hydrologii

Specjalista ds. hydrobiologii

Specjalista ds. hydrobiologii

Specjalista ds. hydromorfologii

Specjalista ds. hydromorfologii

Specjalista ds. stanu chemicznego wéd

Specjalista ds. stanu chemicznego waod

Specjalista ds. stanu chemicznego waod

Ekspert ds. hydrotechniki CPK

Ekspert ds. ocen oddziatywania na
srodowisko CPK
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Zespot ds. krajobrazu i ochrony zabytkow

Imie i nazwisko

Specjalista ds. krajobrazu

Specjalista ds. krajobrazu

Specjalista ds. ochrony zabytkow

Ekspert ds. ocen oddziatywania na
srodowisko CPK

Ekspert ds. analiz przyrodniczych CPK

Radca Prawny, Ekspert ds. ocen
oddziatywania na srodowisko CPK
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Zespot ds. prawno-spotecznych

Ekspert kluczowy ds. prawnych

Specjalista ds. prawnych

Specjalista ds. prawno-spotecznych

Specjalista ds. prawno-spotecznych

Radca Prawny CPK

Radca Prawny, Ekspert ds. ocen
oddziatywania na srodowisko CPK

Zespot ds. inzynierii i zrbwnowazonego rozwoju

Imie i nazwisko Funkcja

Specjalista ds. zrbwnowazonego rozwoju

Zastepca kierownika projektu/ Zastepca
kierownika zespotu wykonujgcego Raport
00S$

Ekspert kluczowy ds. odpado6w / specjali-
sta ds. pola elektromagnetycznego
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Zespot ds. GIS i pozyskiwania danych

Specjalista ds. GIS

Specjalista ds. GIS

Specjalista ds. GIS

Specjalista ds. GIS

Specjalista ds. GIS

Specjalista ds. GIS

Ekspert ds. GIS CPK

Ekspert ds. GIS CPK

Specjalista ds. GIS i Analiz Srodowiskowyc
CPK
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Zespot ds. planowania lotnisk

Specjalista ds. planowania lotnisk

Specjalista ds. analiz transportowych

Specjalista ds. katastrof budowlanych

Specjalista ds. katastrof budowlanych
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Zespot wspierajacy

Imie i nazwisko

] Asystent wspierajacy
I | /s)stent wspierajacy
] Asystent wspierajacy
I /) stent wspierajacy
I

[ Asystent wspierajacy
I Asystent wspierajacy
I | /s)stent wspierajacy
I Asystent wspierajacy
] Asystent wspierajacy
] Asystent wspierajacy
] Asystent wspierajacy
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3 Whprowadzenie

W ponizszym rozdziale opisano uwarunkowania historyczne, gospodarcze oraz spoteczne, ktore przy-
czynity sie do powstania koncepcji Centralnego Portu Komunikacyjnego. Zaprezentowano réwniez
przewidywane kierunki rozwoju transportu lotniczego w Polsce, wraz z analizg wptywu pandemii
COVID-19. W dalszej czesci rozdziatu przedstawiono podstawe prawng niniejszego opracowania wraz
z doktadnym zakresem planowanego Przedsiewziecia.

3.1 Cel i kontekst realizacji CPK

Gtownymi celami budowy Centralnego Portu Komunikacyjnego wraz z niezbedng infrastruktura (da-
lej: CPK), jakie wynikajg z syntezy zawartej w Koncepcji przygotowania i realizacji Przedsiewziecia
Port Solidarnos¢ — Centralny Port Komunikacyjny dla Rzeczypospolitej Polskiej przyjetej Uchwata
Rady Ministrow Nr 173/2017 z dnia 7 listopada 2017 r. (dalej: Koncepcja CPK) [15], s3: budowa i eks-
ploatacja rentownego, innowacyjnego wezta transportowego, ktory z jednej strony bedzie w czotow-
ce najlepszych portoéw lotniczych swiata, z drugiej doprowadzi do powstania krajowego systemu pa-
sazerskiego transportu kolejowego stanowigcego atrakcyjng alternatywe dla transportu drogowego,
zapewniajac jednoczesnie rozwoj i trwatg integracje aglomeracji warszawskiej i todzkiej. Budowa CPK
jest rbwnoznaczna z koniecznoscig przeniesienia lotniczej dziatalnosci komercyjnej (ruchu cywilnego)
z Lotniska Chopina na CPK.

Koncepcja CPK zaktada zaplanowanie, zaprojektowanie i budowe nowego, multimodalnego wezta
przesiadkowego, stuzacego Polsce oraz regionowi Europy Srodkowo-Wschodniej — tzw. Portu Lotni-
czego ,,Solidarnos¢”. CPK obejmuje nie tylko nowy port lotniczy typu hub, ale takze scisle z nim zinte-
growany dworzec kolejowy oraz rozbudowe sieci kolejowej oraz sieci drogowej. Integracja portu lot-
niczego i dworca kolejowego powoduje, ze CPK z definicji bedzie réwniez centrum udoskonalonego
systemu transportu kolejowego. Jednym z gtéwnych zatozen jest potaczenie CPK z kazdg z gtéwnych
aglomeracji Polski w czasie do 2,5 godziny (w okresie startowym), a docelowo w czasie do 2 godzin,
z predkoscia podrozy nie mniejsza niz 140 km/h. CPK obejmuje takze, tak zwane, airport city, rozu-
miane jako obszar przylegajacy do granic portu lotniczego, ktory ma petni¢ funkcje logistyczne, ko-
mercyjne i inne, ktdre mozna wykorzysta¢ ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo lotniska. Obszar
powinien by¢ kontrolowany i zintegrowany przez CPK, bedac jednoczesnie punktem odniesienia do
rozwoju pozostatych zasadniczych inwestycji transportowych w Polsce (drogowych, kolejowych oraz
lotniskowych).

Inwestor postawit wykonawcy Masterplanu trzy jasno definiowane cele wspierajgce potrzeby bizne-
sowe i operacyjne Centralnego Portu Komunikacyjnego. Cele te stanowia strategiczne wytyczne dla
rozwoju Portu Lotniczego:

1. Strategia multimodalnego wezta: CPK bedzie weztem przesiadkowym, ktory zintegruje opcje
transportu lotniczego, kolejowego i drogowego, zapewniajac tatwy dostep Iadowy do lotniska i
umozliwiajacy podréz kolejg do/z najwiekszych miast w Polsce w ciggu 2,5 godziny. Podstawo-
wym celem jest uzyskanie przez krajowy system transportu kolejowego przewagi konkurencyjnej
nad innymi srodkami transportu przy transferze do/z lotniska, a doktadniej, aby podréze koleja
stanowity atrakcyjna alternatywe dla transportu drogowego i podrézy lotniczych w obrebie Pol-
ski.
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Kluczowe cele i zadania niniejszej Strategii obejmuja:

§

w W W W

tatwy transfer do/z samolotéw, pociggdw i innych srodkéw transportu publicznego;

Krotki czas podrozy pociggiem do lotniska;

Integracja pomiedzy stacja kolejowa a terminalem pasazerskim i terminalem autobusowym;
Maksymalizacja potencjatu biznesowego intermodalnego przewozu tadunkow;

Zapewnienie wygodnego dojazdu transportem kolejowym i drogowym do Airport City i obiek-
téw wspierajacych zlokalizowanych wokét terenu lotniska.

Strategia hubu lotniczego: CPK, w ksztatcie docelowym, ma by¢ weztem lotniskowym o przepu-
stowosci 100 milionéw pasazeréw rocznie. Przewiduje sie, ze potowa wszystkich pasazeréw lot-
niska to pasazerowie przesiadajacy sie miedzy samolotami. Szybki, wydajny, przyjemny i nieza-
wodny proces przesiadek pasazeréw i bagazu ma kluczowe znaczenie dla zabezpieczenia poten-
cjatu biznesowego przewoznika bazowego (PLL LOT).

Kluczowe cele i zadania niniejszej Strategii obejmuija:

§

w w w w

Zapewnienie wystarczajgcej przepustowosci i zabezpieczenie potencjatu biznesowego dla prze-
woznika bazowego;

Lotnisko sklasyfikowane w pierwszej pigtce najlepszych lotnisk w Europie (obstuga klienta, do-
skonato$¢ operacyjna);

Wezet transportowy skoncentrowany na tatwych i szybkich przesiadkach;
Doskonatos¢ operacyjna jako gtéwna przewaga konkurencyjna,;
Bezpieczenstwo i ochrona jako kluczowy aspekt planowania, projektowania i eksploataciji.

Strategia Zréwnowazonego Rozwoju: Podstawowym celem jest wtaczenie zréwnowazonego
rozwoju jako gtéwnej zasady projektowania, budowy i obstugi infrastruktury oraz wspieranie
rozwoju i wzrostu latania przyjaznego dla srodowiska. Celem jest stworzenie dtugoterminowej
wartosci dla CPK i jego interesariuszy, co zostanie osiggniete poprzez:

Planowanie, projektowanie i budowa nowego portu lotniczego w celu utatwienia przysztego
rozwoju, oferujacego jakos¢ ustug i doswiadczenie pasazera zgodne z ramami regulacyjnymi re-
gulujacymi jego rozwdj i eksploatacje;

Zapewnienie nowych mozliwosci rozwoju poprzez maksymalizacje strumieni przychoddw spoza
lotnictwa i lotnictwa;

Angazowanie sie i poszukiwanie informacji zwrotnych i wktadu od partneréw biznesowych,
podmiotow publicznych, podréznych i szerszej spotecznosci, aby zapewnié¢ sprawiedliwg réwno-
wage miedzy korzysciami gospodarczymi wynikajacymi ze wzrostu przy jednoczesnym zarzadza-
niu spotecznymi i srodowiskowymi skutkami takiego rozwoju.

Realizacja CPK uwarunkowana jest aspektami rynkowymi oraz gospodarczo-ekonomicznymi, ktore
wskazuja na potrzebe budowy tego typu inwestycji w regionie Europy Srodkowo-Wschodniej. Cha-
rakterystyke tych aspektow przedstawiono w ponizszych podrozdziatach. Potrzebe budowy CPK po-
twierdzajg tez kierunki rozwoju transportu lotniczego, ktore w najblizszych latach wskazujg prostoli-
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niowy (jednostajny) wzrost zapotrzebowania na ustugi lotnicze. Rozwdj ten dtugofalowo nie zostanie
tez zatrzymany przez pandemie COVID-19, ktéra wptyneta znaczaco na transport lotniczy w latach
2019 — 2021, lecz trendy wskazujg ha szybka odbudowe tej gatezi transportu w najblizszych latach.
Zagadnienia te szczegbtowo scharakteryzowano w podrozdziatach ponizej.

Prognozy ruchu lotniczego dla planowanego Lotniska opracowane przez IATA Consulting (ang. Inter-
national Air Transport Association — dalej: IATA) w drugiej potowie 2021 roku, ktore s3 podstawa do
prac planistycznych zwigzanych z CPK — w tym Master Planu oraz Planu Generalnego, a takze pod-
stawa dla przygotowania Raportu OOS powstaty przy zatozeniu, ze dotychczasowy ruch lotniczy ob-
stugiwany przez Lotnisko Chopina zostanie przeniesiony na lotnisko CPK. Wynika to z ograniczen sro-
dowiskowych jakie natozone sa na istniejagce Lotnisko Chopina w Warszawie. Wiecej informacji o
prognozach lotniczych zawarto w Rozdziale 4 w Tomie II.

3.1.1 Uwarunkowania rynkowe CPK

Pierwsze koncepcje dotyczace projektu lotniska, pojawity sie juz w latach 70. XX wieku, podczas prac
nad powstaniem Centralnej Magistrali Kolejowej (dalej CMK), kiedy wstepnie zweryfikowano pierw-
sze potencjalne lokalizacje na Nizinie Mazowieckiej, zwigzane z istnieniem drogi miedzynarodowej
tagczacej europejskie kraje zachodnie z Europg wschodnig i éwczesnym ZSRR oraz transeuropejskiej
linii kolejowej Berlin-Moskwa. Do projektu powrdcono w latach 90-tych XX w., kiedy opracowano
zarys budowy lotniska w osi CMK i autostrady Berlin-Moskwa. Wtedy tez koncepcja ta zostata na-
zwana Centralnym Portem Komunikacyjnym. W roku 1997 powstata idea stworzenia miasta binarne-
go, taczacego Warszawe z todzig, ktéra ponownie ozywita projekt powstania portu tgczacego obie
aglomeracje. W kolejnych latach powstat raport lokalizacyjny obejmujacy 7 potencjalnych miejsc
realizacji inwestycji, sposréd ktorych wybrano trzy: Mszczonéw, Modlin oraz Barandw. Ze wzgledu na
niekorzystne warunki infrastrukturalne, brak autostrady A2 i wielu tras ekspresowych w okolicach
Warszawy, realizacje inwestycji odtozono na kolejne lata. Przetomowym momentem inwestycyjnym
w Polsce byty Mistrzostwa Europy w Pitce Noznej 2012, kiedy zrealizowano wiele inwestycji drogo-
wych, jak i kolejowych, ktére ponownie otworzyty mozliwosé powrotu do planu realizacji CPK. W
2017 roku ponownie przeprowadzono analize lokalizacyjna, ze zmiang koncepcji projektu na wezet
integrujacy sieé kolejowa z lotniskiem. Z perspektywy nowego spojrzenia na projekt jako najlepsza
lokalizacje wytoniono ta w Baranowie, ktéra w poréwnaniu z innymi proponowanymi lokalizacjami
charakteryzuje sie ptaskim uksztattowaniem terenu, luzng zabudowsa, oraz najmniejszg gestoscig
zaludnienia na km% Podsumowujac, krotki rys historyczny nalezy wskaza¢, iz potrzeba budowy tego
typu inwestycji pojawita sie juz w latach 70 ubiegtego wieku, a ostateczna decyzja o jej realizacji za-
padta w 2017 r. poprzez przyjecie przez rzad Koncepcji CPK) [15].

Jak wskazano w raporcie branzowym pn.: ,,Centralny Port Komunikacyjny. Historyczna szansa odbu-
dowy polskiej podmiotowosci w Europie” (Warsaw Enterprise Institute, 2017) [6], Polska charaktery-
zuje sie potozeniem geograficznym umozliwiajacym potaczenie najwazniejszych szlakow handlowych
z Azji i Wschodniej Europy na Zachdd, co stwarza duze mozliwosci rozwoju gospodarki opartej na
transporcie miedzynarodowym. W obecnej chwili niezbedna jest przebudowa systemu komunikacji
kolejowej oraz lotniczej kraju, szczeg6lnie w centralnej czesci Polski, gdzie znajduja sie dwa z najwiek-
szych krajowych miast, £t6dz i Warszawa. Fakt istnienia pomiedzy nimi duzych terenéw niezabudo-
wanych oraz infrastruktury transportowej stwarza mozliwosci realizacji inwestycji, polegajacej na
stworzeniu uniwersalnego systemu transportu pasazerskiego poprzez wybudowanie i eksploatacje
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rentownego innowacyjnego wezta transportowego, ktory uzyska miejsce w pierwszej dziesigtce naj-
lepszych portéw lotniczych swiata. Efektem realizacji Przedsiewziecia bedzie réwniez przebudowa
krajowego systemu transportu kolejowego, stanowigca atrakcyjng alternatywe dla transportu dro-
gowego i obejmujgcego wszystkie obszary Polski, zapewniajac jednoczesnie rozwoj i trwatg integracje
aglomeracji warszawskiej i todzkiej.

Ponadto, nalezy stwierdzi¢, iz dodatkowa przestankg rynkowa do budowy CPK jest odpowiedz na
ograniczenia rozwojowe wykorzystywanego obecnie do obstugi najwazniejszych przewoznikow lotow
krajowych i zagranicznych portu lotniczego w Warszawie, Lotniska Chopina. Port ten jest obecnie
najwiekszym lotniskiem tego typu w Europie Srodkowo-Wschodniej, ale ze wzgledu na swoje potoze-
nie, wgranicach m.st. Warszawy, podlega nieusuwalnym ograniczeniom uniemozliwiajacym jego
rozwoj, oddziatuje na warunki zycia mieszkancow stolicy, a takze ogranicza mozliwosci w zakresie
zabudowy i rozwoju jego sasiedztwa. Z tego wzgledu, nie istniejg realne szanse na przyszte zwieksze-
nie przepustowosci Lotniska Chopina, przez co obiekt ten nie bedzie w stanie sprosta¢ wyzwaniom
Zwigzanym z rozwijajacym sie rynkiem lotniczym w Polsce, a tym samym petni¢ funkcji duzego portu
przesiadkowego. Od lipca 2016 roku do lipca 2017 roku (jeszcze przed pandemig COVID-19) liczba
pasazerOw wzrosta o0 24,7%. Szybki rozwoj rynku, przy istniejgcych ograniczeniach srodowiskowych
lotniska (limit 600 operacji dziennie) oraz ograniczeniach infrastrukturalnych (linie kolejowe, Aleja
Krakowska, drogi ekspresowe S79 i S2), doprowadzit w roku 2019 do osiggniecia maksymalnej prze-
pustowosci przez Lotnisko Chopina.

3.1.2 Aspekty ekonomiczno-gospodarcze

CPK jako catos¢ ma stanowié wezet transportu intermodalnego taczacego transport lotniczy, kolejowy
i drogowy. Planowane Przedsiewziecie bedzie petni¢ role wezta krajowego systemu miedzyregional-
nego publicznego transportu zbiorowego, budowanego w modelu Hub&Spoke (dalej: H&S), ktory
zaktada istnienie wezta transportowego (hub-u) oraz zasilajgcych go promienistych linii transporto-
wych (szprych). Transport w ramach tego systemu nastepuje najpierw do wezta transportowego, a
nastepnie od wezta do wybranej destynacji. Jest on szczegoélnie atrakcyjny z perspektywy dostepnosci
ustug transportowych i wptywu na gospodarke. Rozwoj tak rozumianego hub-owego ruchu lotniczego
niesie ze soba liczne korzysci, w tym, przede wszystkim:

8 dzieki odpowiedniemu skorelowaniu potaczen lokalnych (dowozowych) do hub-u, lotniska prze-
siadkowe umozliwiajg obstugiwanie rynkéw zbyt matych na potgczenia bezposrednie
(np. pomiedzy licznymi parami miast wewnatrz regionu Europy Srodkowo-Wschodniej);

§ lotniska hub-owe stwarzajg lokalnym liniom mozliwosci operowania tras dtugodystansowych,
a takze zachecajg inne linie partnerskie do otwierania takich potaczen;

§ lotniska hub-owe zapewniaja wyzsza pod wzgledem standarddw i jakosci oraz trwalszg (obliga-
toryjne realizowanie operacji lotniczych na wytyczonych kierunkach) jakos¢ potaczen z uwagi na
systemowe powigzanie z catoscia siatki lokalnego przewoznika oraz wyzsza czestotliwosé lotow
(réwniez ze wzgledu na koniecznosé zapewnienia mozliwosci tranzytowych), co jest szczeg6lnie
korzystne dla ruchu biznesowego.

System H&S stanowi podstawowy warunek dla rozbudowy potaczern miedzykontynentalnych przez
tradycyjne linie lotnicze, cechujace sie najwieksza rentownoscia na pasazera. Ulokowanie w porcie
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lotniczym potaczen dalekiego zasiegu wptywa réwniez na ruch wewnatrz portu oraz korzystanie pa-
sazerow z infrastruktury lotniskowej, w tym punktéw handlowo-ustugowych, co w znacznym stopniu
przektada sie na przychody pozalotnicze portéw lotniczych. Juz sam etap budowy weztowego portu
lotniczego przyczynia sie do pozytywnego wptywu na gospodarke poprzez wydatki ponoszone na
realizacje Przedsiewziecia portu lotniczego i infrastruktury towarzyszacej. Czes¢ wydatkéw inwesty-
cyjnych generuje bowiem dodatkowa produkcje, a tym samym wzrost zatrudnienia
w przedsiebiorstwach zaangazowanych w jego budowe. Realizacja weztowego portu lotniczego sprzy-
ja zwiekszeniu atrakcyjnosci panstwa budujacego i pozwala na przyciggniecie dodatkowych inwesto-
row zagranicznych.

W latach 2009-2010 konsorcjum firm Price Waterhouse Coopers (PwC), MKmetric Gesellschaft fir
Systemforschung (MKm), Oliver Wyman Consulting (OWC) i Deutsche Flugsicherung (DFS) [13] prze-
prowadzito ocene zasadnosci ekonomicznej budowy lotniska centralnego i jego istotnego wptywu na
dalszy rozwdj polskiego sektora transportu lotniczego. W wyniku prac stwierdzono, ze budowa no-
wego Centralnego Portu Lotniczego w Polsce stanowi scenariusz korzystniejszy niz opcja rozbudowy
Lotniska im. Fryderyka Chopina. Uwzgledniono przy tym m.in. kryteria popytowe, naktadéw kapita-
towych i wyniku finansowego, atrakcyjnosci dla linii lotniczych, potencjatu rozbudowy, konkurencyj-
nosci miedzynarodowej, czy wptywu na innych uczestnikow rynku.

Powotujac sie na dane z raportu pt. Centralny Port Komunikacyjny analiza wptywu przygotowania
i realizacji inwestycji na gospodarke w Polsce (Kearney, 2020) [5], w okresie 2020-2034 przewiduje
sie w fazie budowy wzrost produkcji globalnej o 450,2 mld PLN, a wzrost wartosci dodanej brutto ma
wynies¢ 126,6 mld PLN, przy czym szczyt efektéw gospodarczych jest planowany na 2026 rok. Naj-
wiekszym beneficjentem etapu budowy CPK jest branza budowlana, co moze stanowi¢ dla niej szanse
na rozwoj ze wzgledu na istotny impuls, jaki wywotuja naktady inwestycyjne wydatkowane w tym
sektorze. Sektor budownictwa moze zyska¢ nawet 72 tys. nowych miejsc pracy poprzez realizacje
Przedsiewziecia. Na dalszych etapach realizacja Przedsiewziecia stanowi bodziec rozwoju nie tylko
regionu lokalizacji lotniska, ale tez regionéw z nim skomunikowanych. W Koncepcji CPK przewidziano
dla obszaru zachodniego Mazowsza i Ziemi t6dzkiej do 2030 r., bez wziecia pod uwage miejsc utwo-
rzonych w wyniku efektu katalitycznego, co najmniej 37 000 catkowicie nowych miejsc pracy, ktore
beda zwigzane z nowo powstatym portem lotniczym. Catkowita liczba miejsc pracy zwigzanych bez-
posrednio i posrednio z CPK bedzie jednak istotnie wyzsza w zwigzku z inwestycjami towarzyszacymi.
Uwzgledniajac, ze jedno miejsce pracy w sektorze lotniczym generuje srednio trzy miejsca pracy w
innych sektorach nalezy spodziewac sie wzrostu zatrudnienia o dodatkowe ok. 110 000 miejsc pracy.
Ponadto, przedsiewziecia typu CPK wymuszajg posiadanie zespotu specjalistow o wysokich kompe-
tencjach. Inwestycjom takim towarzysza reformy szkolnictwa na wszystkich poziomach edukacji
w celu zapewnienia optymalnej liczby potencjalnych pracownikéw o odpowiednich kwalifikacjach w
zakresie obstugi ruchu lotniczego, logistyki oraz branz pokrewnych. Realizacja CPK pociggnie za soba
rozwoj szkolnictwa wyzszego, a wiec i wzrost prac badawczo-rozwojowych w takich dziedzinach na-
uki, jak: lotnictwo, energetyka, elektronika, informatyka, elektrotechnika, mechanika, technologii
informacyjno-komunikacyjnych i wielu innych. CPK stanie sie obiektem stymulujagcym popyt na nowe
rozwigzania technologiczne, w sposéb naturalny stajac sie miejscem ich wdrozenia i wykorzystania w
funkcjonowaniu portu. Popyt na nowe technologie i rozwigzania techniczne dedykowane réznym
obszarom funkcjonowania lotniczej infrastruktury transportowej CPK wptynie réwniez stymulujaco
na podmioty produkcyjne implementujace te rozwigzania z fazy badawczej do wdrozeniowej. W po-
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dobny sposdb nowe technologie stricte lotnicze, wykorzystywane np. przez podmioty dziatajace w
obszarze obstugi technicznej lub serwisu statkéw powietrznych, zostang przetransferowane z labora-
toriéw badawczych do gospodarki, zwiekszajac tym samym poziom jej innowacyjnosci. Kwestig natu-
ralng pozostaje takze nierozerwalne potgczenie sektora lotniczego z branza kosmiczng i telekomuni-
kacyjna. Rozwadj technologii lotniczych i okoto lotniczych w konsekwencji prowadzi¢ bedzie do prac
nad coraz to bardziej wyrafinowanymi rozwigzaniami technologicznymi, co wydatnie zwiekszy mozli-
wosci polskie w zakresie takze tych dwdch strategicznych branz. Realizacja przedsiewziecia stwarza
réwniez mozliwos¢ rozwoju rewolucyjnych technologii, jak np. drogowy transport autonomiczny oraz
magnetyczne koleje prézniowe.

W oparciu o diagnoze przedstawiong w Koncepcji CPK, rynek lotniczy jest bezposrednio powigzany
zrozwojem ekonomiczno-gospodarczym. Kazde miejsce pracy wytworzone w lotnictwie skutkuje
stworzeniem nowego miejsca pracy w innych gateziach gospodarki, a kazde 1 EUR wytworzone
w branzy lotniczej tworzy 3 EUR wartosci dodatniej dla reszty gospodarki (Komunikat Komisji Do Par-
lamentu Europejskiego, Rady Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regio-
néw, Europejska strategia w dziedzinie lotnictwa, 2015 r.) [12]. Obserwowana jest silna korelacja
pomiedzy liczbg podrézy a wartoscig PKB dla danego panstwa oraz regionu. Wzrost mozliwosci po-
drézowania sprzyja zatem rozwojowi gospodarki. Duze weztowe porty lotnicze petnig funkcje katali-
zatoréw rozwoju gospodarczego oddziatujac na rynek regionalny i krajowy, zatrudnienie, wartosé
dodang oraz wptywy budzetowe. Brak wezta przesiadkowego w Srodkowej Europie stanowi ograni-
czenie potencjatu rozwoju rynku lotniczego na tym obszarze. Zadne z lotnisk regionu nie rozwineto
sie do poziomu istotnego wezta przesiadkowego w skali europejskiej, cho¢ ogtoszono plany rozbu-
dowy niektorych lotnisk regionu Europy Srodkowej, np. Budapeszt czy Praga. Europa Srodkowo-
Wschodnia pozostaje przy tym optymalng lokalizacja dla rozbudowy wezta lotniczego jako obszar o
bardzo duzym potencjale demograficznym (zamieszkiwany tacznie przez ok. 180 min mieszkancéw w
19 krajach (w tym Ukraina 45,5 min, Polska 38,5 mIn, Rumunia 20 min, Czechy 10,5 min, Wegry 9,9
min, Biatorus 9,5 min), znaczaco wiekszym od potencjatu naturalnych rynkéw ktéregokolwiek z za-
chodnich przewoznikéw (np. naturalne rynki Grupy Lufthansy: Niemcy, Austria, Szwajcaria, Belgia to
tacznie ok. 110 min mieszkancow).

CPK wptynie na rozwdj ekonomiczno-gospodarczy Polski rowniez za sprawa zwiekszenia znaczenia
transportu kolejowego w systemie transportowym kraju. Koncepcja budowy CPK zaktada budowe
samego CPK i 120 kilometrowej linii Warszawa — tddz, a w dalszej przysztosci 700-800 km nowych
linii kolejowych i 65-248 kilometréw drég ekspresowych i autostrad. Dostosowanie ksztattu infra-
struktury oraz prawidtowe dobranie technologii do uwarunkowan naszego kraju, powinno dac¢ kolei
przewage konkurencyjng nad innymi srodkami transportu. W szczegélnosci przewaga ta powinna
uwidoczni¢ sie przy obstudze transportowej odlegtosci 100-400 km i duzych aglomeraciji migjskich,
gdzie przecigzenie ruchu drogowego powoduje utrudniony i wydtuzony dojazd do centréw tych
osrodkéw. Powyzsza przewaga dotyczy kolei miedzymiastowych klasy IC (Inter City) oraz tej czesci
pociggdw regionalnych, ktére zapewniajg obstuge transportowa wiekszych osrodkéw miejskich, a
takze segmentu przewozéw aglomeracyjnych. Na relacjach taczacych wazniejsze osrodki miejskie o
dtugosciach do 300-400 km prawidtowo zorganizowany i wykorzystujacy powszechnie dostepna
technologie system transportu kolejowego, co do zasady, powinien oferowaé lepsze czasy przejazdu
od transportu samochodowego oraz lotniczego. Kolej cechujg réwniez nizsze koszty srodowiskowe
niz w przypadku transportu samochodowego. W celu uzyskania przez CPK potaczer bezposrednich ze
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wszystkimi obszarami Polski, oprocz budowy nowych linii, konieczna bedzie modernizacja lub rewita-
lizacja istniejacych linii, dworcéw i obiektéw infrastrukturalnych. Tym samym potrzeby transportowe
wokdt CPK stanowig szanse dla krajowego sektora budownictwa. Jego kompleksowe przygotowanie
pozwoli zbudowac nowe wielobranzowe kompetencje budownictwa infrastrukturalnego, w szczegél-
nosci w zakresie: technologii prefabrykowanych i mechanizacji procesu budownictwa, energetyki,
automatyki kolejowej, tacznosci czy budownictwa podziemnego. Przebudowa krajowego systemu
transportu kolejowego implikuje zwiekszenie zapotrzebowania na tabor nowego typu oraz technolo-
gie stosowane przy budowie infrastruktury. W szczeg6lnosci nowe potrzeby taborowe dotyczyty beda
elektrycznych zespotéw trakcyjnych klasy IC o predkosciach 200-249 km/h, pociggdw wagonowych
typu Push-Pull dla taboru miedzyregionalnego, regionalnego o predkosciach 200-249 km/h oraz lo-
komotyw dla tych pociggdéw czy specjalnego taboru dla ekspresowych pociggéw aglomeracyjnych
Centralnej Metropolis o cechach pociggu aglomeracyjnego, ale predkosciach 200-249 km/h.

3.1.3 Kierunki rozwoju transportu lotniczego

W Polsce istnieje wyrazna potrzeba doskonalenia i rozwijania systemu transportowego, zintegrowa-
nego z systemem europejskim i globalnym, a budowa CPK jest odpowiedzig na stawiane sektorowi
transportowemu wyzwania. Kierunki rozwoju transportu lotniczego wynikajg bezposrednio ze Strate-
gii Zrbwnowazonego Rozwoju Transportu do 2030 roku, przyjetej Uchwatg nr 105 Rady Ministrow
z 24 wrzesnia 2019 r. (M.P. 2019 poz. 1054) (dalej: SZRT) [43], oraz zostaty przedstawione w opraco-
waniu ,,Prognoza ruchu lotniczego w kraju z uwzglednieniem wybudowania Portu Solidarnosé¢
w 2027 roku” przygotowanym przez Miedzynarodowe Zrzeszenie Przewoznikow Powietrznych Inter-
national Air Transport Association (IATA) na lata 2022-2060 (dalej: Opracowanie IATA) [28].

Zgodnie z zapisami SZRT w 2016 roku przepustowos¢ terminali polskich lotnisk wyniosta 41 min pasa-
zerow i byta wykorzystana niemal w 83%. Zauwazalny jest dynamiczny wzrost zapotrzebowania na
ustugi lotnicze, na co wskazujg réwniez dalsze prognozy ruchu pasazeréw prowadzone przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego (dalej: ULC). W okresie 2003-2017 w Polsce zanotowano nawet ponad szescio-
krotny wzrost liczby pasazeréw przewiezionych przez polskich i zagranicznych przewoznikéw lotni-
czych. W 2017 polskie porty lotnicze obstuzyty niemal dwa razy wiecej pasazerow niz w roku 2010.
W 2030 r., wg prognoz ULC przedstawionych w 2017 roku w opracowaniu ,,Projekcja liczby obstuzo-
nych pasazeréw oraz liczby operacji pasazerskich w Polsce do roku 2035” [31], w polskich portach
lotniczych obstuzonych zostanie blisko 79 milionéw pasazeréw. Ponadto, ULC prognozuje dalszy dy-
namiczny rozwdj rynku lotniczego w Polsce. W zwigzku z tym, niezbedne jest podjecie dziatari maja-
cych na celu dostosowanie infrastruktury lotniczej do rosngcego ruchu lotniczego.

Wedtug danych zawartych w Rejestrze Cywilnych Statkéw Powietrznych ULC z poczatku stycznia
2010r., potencjat przewozowy polskich cywilnych statkébw powietrznych liczyt 2235 statkow po-
wietrznych, zas wedtug stanu na koniec 2017 r. — 2657 statkow powietrznych, co oznacza wzrost
0 18,9% w stosunku do stanu z 2010 r. llos¢ przewozonych na poktadach samolotow tadunkéw cargo
w polskich portach lotniczych w 2017 r. wyniosta ok. 107 tys. ton (ULC, 2018) [35]. Polski rynek lotni-
czy cargo jest dos¢ stabo rozwiniety i stanowi zaledwie 1% cargo obstugiwanego w catej Europie. Ten
segment rynku w lotnictwie ma znaczacy potencjat, ktory bedzie mogt by¢ wykorzystywany, jednakze
wytacznie w przypadku zapewnienia odpowiedniej infrastruktury portow lotniczych, jak rowniez pet-
nej intermodalnosci i interoperacyjnosci z innymi rodzajami transportu. Nadal marginalne jest zna-
czenie lotnictwa cargo w Polsce, co nie jest logiczne w swietle rosnacego odsetka towaréw wysoko-
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wartosciowych w handlu miedzynarodowym. Konieczna jest budowa terminali lotniczych cargo i
stworzenie rodzimej floty samolotéw cargo. Prognozy przedstawione w SZRT byty realizowane przed
pandemig COVID-19, ktérej wptyw zostat opisany w Rozdziale 3.1.4.

Wedtug danych przedstawionych w opracowaniu IATA wedtug scenariusza bazowego opierajgcego
sie na najbardziej racjonalnych zatozeniach, w tym tych dotyczacych rozwoju pandemii i wzroscie
PKB, na 2024 rok przewiduje sie ok. 50 mIn pasazerow na polskich lotniskach. W 2040 r. ma to by¢
ok. 100 min, zas w 2060 r. — ponad 140 min pasazeréw. Prognozuije sie nie tylko powrét do wynikow
sprzed pandemii, ale rowniez dalszy dynamiczny wzrost rynku transportu lotniczego po roku 2024.

3.1.4 Wptyw COVID-19 na transport lotniczy

Zagadnienie dotyczace zmian, jakie na transport lotniczy miato szybkie rozprzestrzenianie sie wsrod
ludzi na catym swiecie koronawirusa (SARS-CoV-2), ktorego pierwsze zakazenia stwierdzono
w 2019 roku w Chinach, zostato szeroko opisane w opracowaniu pn.: ,,Centralny Port Komunikacyjny
— analiza wptywu przygotowania i realizacji inwestycji na gospodarke w Polsce” (Kearney, 2020) [5].
Wybuch pandemii choroby COVID-19 w 2020 r. wptynat drastycznie na $wiatowg gospodarke. Nie-
spodziewane zamkniecie granic wielu panstw w celu zmniejszenia rozprzestrzeniania sie choroby
szczeg6lnie dotknety branze turystyczng i transportowg. Wczesniej wskazywany i prognozowany
wzrost ruchu pasazerskiego gwattownie spadt. W przypadku polskich lotnisk spadek liczby pasazeréw
w maju i kwietniu 2020 r. siegat 99%. Ta sytuacja szczegdlnie zagrozita stabilnosci portow lotniczych,
obstugujacych je podmiotéw i korzystajacych z nich przewoznikéw. Spadek popytu wigzat sie z ko-
niecznosciag m.in. ograniczenia floty oraz stratami dla przewoznikéw siegajgcych nawet 50% przycho-
dow z roku poprzedniego.

W 2021 rozpoczeto szczepienia i sytuacja epidemiologiczna zostata wzglednie opanowana, co wigzato
sie z ponownym otwarciem granic. Przewiduje sie, ze powr6t do wynikow przewozowych i finanso-
wych sprzed kryzysu zajmie kilka lat, w zwigzku ze zmiang nawykow pasazeréw, obawami przed zara-
zeniem, pogorszeniem sie sytuacji materialnej i wzrostem kosztéw zwigzanych z koniecznoscig dosto-
sowania warunkéw podrozy do wytycznych epidemiologicznych. Ze strony portdw lotniczych nastapit
duzy spadek popytu, wzrosty koszty operacyjne po stronie portu w zwigzku z koniecznoscia dostoso-
wania infrastruktury do nowych regulacji epidemiologicznych oraz przywroceniem prowadzenia dzia-
talnosci po okresie wstrzymania ruchu lotniczego. Wzrosty, przy tym, oczekiwania uzytkownikéw
wzgledem obnizenia optat lotniskowych przez linie lotnicze, co w konsekwencji ograniczyto podaz.
Nalezy wzig¢ réwniez pod uwage ograniczenie dziatalnosci komercyjnej na lotniskach, w tym ob-
ostrzenia w prowadzeniu punktow handlowych, ustugowych i gastronomicznych w terminalach w
odpowiedzi na regulacje epidemiologiczne. Podobnie, negatywne konsekwencje dotknety dostawcow
ustug i branz powigzanych z lotnictwem.

Bazujac na danych przedstawionych w opracowaniu pn.: ,,\Wptyw pandemii na rynek transportu lotni-
czego” (Kubas, 2020) [22], obostrzenia zwigzane z pandemia w mniejszym stopniu wptynety na prze-
wozy towarowe, ktére ponadto staty sie niezbedne do transportowania sprzetéw medycznych i srod-
kéw ochrony. Mimo to, zanotowano spadki w europejskich oraz swiatowych statystykach przewozo-
wych, ktére byty wynikiem spowolnienia przemystu azjatyckiego, zamykania granic, oraz ograniczenia
mozliwosci przesytania towaréw wraz z lotami pasazerskimi w systemie tzw. belly cargo. Czes¢ floty
pasazerskiej przeinstalowano na frachtowa, co ograniczyto straty. W pierwszym kwartale roku 2020,
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gdy, zaréwno na swiatowym, jak i europejskim rynku, odnotowywano spadki w ilosci przewozonego
towaru wzgledem 2019 i 2020 roku — w Polsce przewieziono o 3,8% wiecej ton cargo niz w analogicz-
nym okresie roku poprzedniego. W przypadku realizacji CPK, ktorego operacjonalizacja planowana
jest na koniec roku 2027, negatywny wptyw pandemii nie powinien byé znaczaco odczuwalny. Prze-
widuje sie, ze do roku 2028 bardzo prawdopodobne jest wyjscie z obecnego kryzysu i rozpoczecie
ponownych tendencji wzrostowych w zapotrzebowaniu na ustugi transportowe. Wedtug danych
przedstawionych w opracowaniu IATA (2021) juz w roku 2024 przewiduje sie powrét do poziomu
ruchu lotniczego sprzed pandemii oraz jego dalszy dynamiczny wzrost. Zaktada sie réwniez, ze budo-
wa CPK moze wrecz przyspieszy¢ odbudowe polskiej gospodarki po pandemii COVID-19 poprzez po-
budzenie gospodarki, stworzenie nowych miejsc pracy oraz wygenerowanie efektu mnoznikowego.

3.1.5Podstawowe zatozenia i cele Strategii Zrownowazonego Roz-
woju

W ponizszym podrozdziale opisane zostaty ogdlne zatozenia dotyczace strategii zrébwnowazonego

rozwoju na szczeblu krajowym i europejskim oraz zakres w jakim realizacja Planowanego Przedsie-

wziecia sie w nie wpisuje. Dodatkowo, zaprezentowano wstepne zatozenia strategii zréwnowazonego

rozwoju CPK, ktéra powstaje bezposrednio dla Przedsiewziecia. Ze wzgledu na wstepny etap tworze-
nia strategii, nalezy wzig¢ pod uwage mozliwe modyfikacje na pdzniejszych etapach.

3.1.5.1 Strategia zrbwnowazonego rozwoju — ogolne zatozenia

Polska, tak jak inne panstwa cztonkowskie Unii Europejskiej, planowanie i realizacje dziatar infra-
strukturalnych podporzadkowuje od lat kluczowemu zatozeniu, jakim jest tzw. zasada zrownowazo-
nego rozwoju. Definicja zrownowazonego rozwoju zostata przedstawiona w Raporcie Swiatowej Ko-
misji ds. Srodowiska i Rozwoju z 1987r. pt.. ,Nasza wspdlna przysztoé¢” [34], zgodnie z ktorym
»Zrownowazony rozwdj to taki rozwdj, w ktérym potrzeby obecnego pokolenia moga by¢ zaspokojo-
ne bez umniejszania szans przysztych pokolen na ich zaspokojenie”. Innymi stowy, rozw6j zrownowa-
zony zaktada rozsadne gospodarowanie dostepnymi zasobami srodowiskowymi w taki sposob,
by zaspokoity one potrzeby obecnego i nastepnych pokolen. W Polsce, zasadzie zrbwnowazonego
rozwoju nadano range podstawowej zasady prawnej wynikajacej z zapiséw Konstytucji Rzeczpospoli-
tej Polskiej uchwalonej 2 kwietnia 1997 r. [16]. Art. 5 ustawy zasadniczej odwotuje sie do strzezenia
dziedzictwa narodowego i ochrony srodowiska, kierujac sie zasadg zréwnowazonego rozwoju.

Cele zrbwnowazonego rozwoju szeroko opisuje Rezolucja przyjeta przez Zgromadzenie Og6lne Orga-
nizacji Narodéw Zjednoczonych (ONZ) w dniu 25 wrzesnia 2015r. pn.: ,,Przeksztatcamy nasz swiat:
Agenda na rzecz zrbwnowazonego rozwoju 2030, Organizacja Narodéw Zjednoczonych, 2015 r; (da-
lej: Agenda 2030) [32]. Zgodnie z Agenda 2030 wspotczesny wysitek modernizacyjny powinien kon-
centrowac sie na wyeliminowaniu ubostwa we wszystkich jego przejawach, przy réwnoczesnej reali-
zacji szeregu celow gospodarczych, spotecznych i srodowiskowych. Agenda 2030 wskazuje, obok
takich priorytetow jak zdrowie, edukacja oraz zywienie i bezpieczenstwo zywnosciowe, szereg celéw
gospodarczych, spotecznych i srodowiskowych, dazac do takiego przeksztatcania gospodarek, aby
stworzy¢ podstawy do dtugotrwatego, zrbwnowazonego wzrostu, sprzyjajacego tworzeniu nowych
miejsc pracy. Wsréd 17 celéw zrownowazonego rozwoju, dokument wskazuje jako cel 9: budowe
stabilnej infrastruktury, promowanie zréwnowazonego uprzemystowienia oraz wspieranie innowa-
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cyjnosci, oraz cel 13: podijecie pilnych dziatan w przeciwdziataniu zmianom klimatu i ich skutkom.
Zrealizowanie dziatan w zakresie celéw Agendy 2030 pozwoli¢ ma na osiggniecie wielkich zmian
transformacyjnych, okreslanych jako zasada 5P (People, Planet, Prosperity, Peace, Partnership). Z
uwagi na niniejszy Raport O0S nalezy zwrdci¢ uwage przede wszystkim na zatozenia dotyczace zmian
zachodzacych w obrebie catej kuli ziemskiej (Planet) i dobrobytu (Prosperity). Zaktadaja one: 1) bu-
dowanie modelu rozwoju, ktory bedzie sprzyjat wzrostowi gospodarczemu i wiekszemu witaczeniu
spoteczenstwa oraz racjonalnemu wykorzystaniu zasobow srodowiska naturalnego, dajac efekt lep-
szej jakosci zycia oraz rozwigzywania problemu ubdstwa; 2) przeksztatcanie gospodarek sprzyjajace
tworzeniu miejsc pracy i zapewnieniu inkluzyjnego rozwoju, przy wykorzystaniu nowych technologii i
potencjatu biznesu, zapewnieniu dostepu do dobrej edukacji, opieki zdrowotnej czy infrastruktury.

Wymienione w Agendzie 2030 cele zréwnowazonego rozwoju zostaty wpisane do zatozen Europej-
skiego Zielonego tadu (COM/2019/640) [11] (dalej: Zielony tad UE) — strategii opracowanej przez
Komisje Europejska z dnia 11.12.2019r., ktorej celem jest przeksztatcenie krajow unijnych w spra-
wiedliwe i prosperujace spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej
gospodarce, ktora w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplarnianych netto i w ramach
ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od wykorzystania zasobéw naturalnych. Jej celem jest
réwniez ochrona, zachowanie i poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi ze srodowiskiem. Wsrdd celéw
strategicznych Zielonego tadu UE wymienia sie: ,,Przyspieszenie przejscia na zrbwnowazong i inteli-
gentng mobilnos¢”. Zostat on sformutowany w odpowiedzi na potrzebe drastycznego zmniejszenia
poziomu zanieczyszczen generowanych przez transport, szczeg6lnie w miastach. Transport odpowia-
da, bowiem, za % unijnych emisji gazOw cieplarnianych, a wartos¢ ta wciaz rosnie. Aby kraje UE osia-
gnety neutralnos¢ klimatyczng, konieczne jest ograniczenie emisji w sektorze transportu o 90 % do
2050 r. Przyczyni¢ sie do tego maja wszystkie rodzaje transportu: drogowy, kolejowy, lotniczy i wod-
ny. Zgodnie z trescig Zielonego tadu UE, w pierwszej kolejnosci nalezy znacznie zwiekszy¢ role kolei i
$rédlgdowych drog wodnych w srodlagdowym transporcie towaréw, ktérego 75 % stanowi dzis trans-
port drogowy.

Zgodnie z zatozeniami Agendy 2030 oraz Zielonego tadu UE, kazde Parstwo ponosi odpowiedzialnosé
za realizacje zapisow tych dokumentow na poziomie krajowym, regionalnym i globalnym, z uwzgled-
nieniem realidw, mozliwosci stopnia rozwoju, w oparciu 0 poszanowanie narodowych polityk
i priorytetéw rozwoju. Polska perspektywa dziatan na rzecz zréwnowazonego i odpowiedzialnego
rozwoju gospodarczego zostata sformutowana w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do
roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.), przyjetej Uchwatg Nr 8 Rady Ministrow z dnia 14 lutego 2017 r.
(dalej: SOR), ktéra stanowi instrument elastycznego zarzadzania gtéwnymi procesami rozwojowymi
kraju. Strategia przedstawia nowy model rozwoju — rozwoj odpowiedzialny, czyli taki, ktéry budujac
site konkurencyjng z wykorzystaniem nowych czynnikdw wzrostu, zapewnia udziat i korzysci wszyst-
kim grupom spotecznym zamieszkujacym rozne miejsca naszego kraju. Jednoczesnie w nowym mode-
lu potrzeby obecnego pokolenia bedg realizowane bez umniejszania szans przysztych pokolen. Nie
chodzi zatem tylko o wielkos¢ PKB, ale przede wszystkim o jego jakos¢ oraz o postrzeganie procesow
rozwojowych w kontekscie ich znaczenia dla obywateli. Gtdwnym celem wszystkich dziatan
i przedsiewzie¢ przewidzianych w SOR jest tworzenie warunkow dla wzrostu dochodéw mieszkaricéw
Polski, przy jednoczesnym wzroscie spojnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowisko-
wym i terytorialnym. Osiagniecie gtdwnego celu bedzie mozliwe w wyniku zwiekszenia dostepnosci
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transportowej oraz poprawy warunkéw swiadczenia ustug zwigzanych z przewozem towarow
i pasazerow. Rozwdj infrastruktury transportowej determinuje zaréwno jakos¢ zycia obywateli, do-
stepnosé rynkdw pracy, jak i konkurencyjnos¢ gospodarki. Oprécz budowy czy modernizacji material-
nej infrastruktury transportu, istotny jest efektywny sposéb jej wykorzystania. Wigze sie to miedzy
innymi z integracja réznych gatezi transportu, a takze z poprawa jakosci ustug transportowych. Ocze-
kiwanym efektem realizacji SOR bedzie zwiekszenie zamoznosci Polakdéw oraz zmniejszenie liczby
0s6b zagrozonych ubdéstwem i wykluczeniem spotecznym.

Odnoszac sie do wyzej opisanych zatozen kluczowych strategii: miedzynarodowych, jak Agenda 2030
[32], unijnych — Zielony tad UE [11] oraz krajowych — przyktad SOR, potrzeba realizacji CPK jest zgod-
na z przedstawionymi celami zrownowazonego rozwoju. Przedsiewziecie ta ma szanse znaczaco
wptynaé na zmniejszenie emisji zanieczyszczen z transportu do srodowiska — stanowic¢ bedzie bowiem
bazowy element rozwoju sieci intermodalnej w Polsce i Europie Srodkowo-Wschodniej. Przyczyni sie
zatem posrednio rowniez do zmniejszenia izolacji terendw stabo rozwinietych czy terenéw o stabo
rozwinietej sieci komunikacyjnej, w tym wiejskich, zapewniajac tym rejonom utatwiony dostep m.in.
do ustug, edukacji czy ochrony zdrowia.

Warto tutaj nadmieni¢, ze projekt CPK wpisuje sie w cele okreslone we wspominanej juz wczesniej
Strategii Zrobwnowazonego Rozwoju Transportu do roku 2030 (SZRT) [43]. Planowane Przedsiewziecie
zostato tam uwzglednione jako jeden z projektow strategicznych. Zgodnie z trescig dokumentu bu-
dowa CPK stanowi szanse na realizacje wizji przysztej Polski, charakteryzujacej sie nowoczesnym sys-
temem transportowym, ktéry umozliwia wysoka dostepnosé transportowa. W przeprowadzonej w
powyzszym dokumencie analizie SWOT dla transportu w Polsce realizacje catosciowej inwestycji CPK,
wraz z powigzaniami kolejowymi i drogowymi, wskazano jako szanse dla rozwoju technologii i inte-
gracji innowacyjnych rozwiazan. Zbudowanie wielogateziowej, zintegrowanej i uzupetniajacej sie sieci
transportowej, pozwoli na ograniczenie jednostkowych kosztow transportu, poprawe bezpieczen-
stwa i jakosci ustug transportowych w przewozie towarow i pasazeréw, dostepnosci transportowej w
wymiarze europejskim, krajowym, regionalnym i lokalnym, a takze na racjonalne gospodarowanie
przestrzenig i ograniczenie emisji zanieczyszczern pochodzacych z tego sektora oraz likwidacje zjawi-
ska wykluczenia transportowego.

Celem gtébwnym SZRT jest zwiekszenie dostepnosci transportowej oraz poprawa bezpieczenstwa
uczestnikdw ruchu i efektywnosci sektora transportowego przez utworzenie spéjnego, zréwnowazo-
nego, innowacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze krajowym,
europejskim i globalnym. Osiggniecie ww. celu upatruje sie poprzez przyjecie nastepujgcych kierun-
kéw interwencji:

§ budowa zintegrowanej, wzajemnie powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjnej go-
spodarce;

poprawa sposobu organizacji i zarzadzania systemem transportowym;
zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci;
poprawa bezpieczenstwa uczestnikow ruchu oraz przewozonych towardw;

ograniczanie negatywnego wptywu transportu na srodowisko;

w w W W W

poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych srodkéw na przedsiewziecia transportowe.
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Nalezy stwierdzi¢, ze wdrozeniu wszystkich wymienionych powyzej kierunkéw interwencji postuzy
wtasnie budowa najwiekszego hub-u transportowego w Europie Srodkowo-Wschodniej- Portu ,,Soli-
darnos¢”, wraz z infrastrukturg i przedsiewzieciami towarzyszacymi.

3.1.5.2 Strategia zrbwnowazonego rozwoju CPK

Strategia Zrownowazonego Rozwoju CPK (dalej: SZR CPK), bedaca obecnie w fazie projektowej, spo-
rzadzana jest w celu okreslenia ogélnej metodologii integracji wymogow zréwnowazonego rozwoju z
procesami planowania, projektowania, budowy i eksploatacji planowanego Przedsiewziecia oraz dla

......

zrbwnowazonego rozwoju w proces przygotowania, budowy i eksploatacji lotniska. SZR CPK bedzie
podstawa do rozwoju strategii zrbwnowazonego rozwoju dla catego Programu CPK, ktéra uwzglednié¢
powinna zatozenia zrbwnowazonego rozwoju dla catego projektu inwestycyjnego. SZR CPK ma na
celu zapewnienie wtasciwego podejscia do zrownowazonego rozwoju wzgledem procesu planistycz-
nego i realizacji planowanego Przedsiewziecia, okreslenie priorytetdbw w dostarczaniu rozwigzan,
zapewnienie podstawy do zintegrowanego i zréwnowazonego projektowania, opisu podejscia do
kluczowych obszaréw zréwnowazonego rozwoju, oraz stworzenia sciezek komunikacji i budowania
relacji pomiedzy CPK, a jego kluczowymi interesariuszami.

Wostepnie zostaty okreslone zatozenia SZR CPK, ktore beda skupia¢ sie na dziataniach dotyczacych
ponizszych kwestii srodowiskowych oraz spotecznych:

Zapobieganie zmianom klimatu i zanieczyszczeniom;

Zbudowanie i eksploatowanie odpornej infrastruktury;
Zrébwnowazone gospodarowanie wodg;

Ochrona bior6znorodnosci;

Wadrazanie zasad gospodarki o obiegu zamknietym;

Minimalizowanie hatasu;

Wadrazanie narzedzi zrbwnowazonego rozwoju;

Zapewnienie doswiadczenia pasazera na swiatowym poziomie;
Wspieranie rozwoju gospodarczego;

Zapewnienie najlepszego doswiadczenia i zaangazowania pracownika;

Zapewnienie bezpieczenstwa, zdrowia i dobrego samopoczucia;

w w w W WU W W WU W W W W

Wspieranie spotecznosci lokalnych.

Nalezy pamietaé, ze SZR CPK bedzie stanowi¢ zywy dokument, dla ktérego konieczne beda okresowe
przeglady i aktualizacje, majace na celu uwzglednianie zmian na rynku lotniczym, innowacji, nowych
wyzwan klimatycznych i sSrodowiskowych a takze monitorowanie postepow.
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Obecnie  Inwestor  zamierza uzyska¢ certyfikaty w  zakresie zrownowazonego  budownictwa
dla obiektéw Portu Lotniczego:

§ CEEQUAL International New Construction v6, poziom “Excellent” - dla cate-
go Terenu Lotniska wraz z Airport City z wytgczeniem budynkoéw — po ich obrysie;

§ BREEAM International New Construction v6, poziom ,Excellent” — dla Terminala Pasazerskiego,
Dworca Kolejowego oraz Wezta Przesiadkowego Transportu Publicznego (PTI);

§ BREEAM International New Construction v6, poziom nie nizszy niz ,,Very Good” — dla wybranych
obiektow wspierajacych na obszarze Lotniska.

3.2 Przedmiot i podstawa opracowania

Niniejszy Raport Oddziatywania Przedsiewziecia na Srodowisko, stanowi zatacznik do wniosku w
sprawie uzyskania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla planowanego Przedsiewziecia
oraz jest niezbedng czescig umozliwiajagca przeprowadzenie postepowania w sprawie oceny oddzia-
tywania przedsiewziecia na $rodowisko, zgodnie z wymaganiami Ustawy OOS, a takze Rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczgco oddziatywac
na srodowisko, (dalej: Rozporzadzenie w sprawie przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na
érodowisko) [38]. Podstawa formalng opracowania Raportu OOS jest uchwalony w dniu 28 pazdzier-
nika 2020 r. program wieloletni: Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap |. 2020-
2023 (dalej: Program CPK) [30]. Celem wykonanie Raportu OOS Inwestor zawart w dniu 25 listopada
2020 roku umowe z wykonawca firma Arup Polska Sp. z 0.0.

W ponizszych rozdziatach przedstawiono opis przedmiotu opracowania, wraz z jego kwalifikacja,
etapowaniem, stanem prac oraz przedsiewzieciami niezbednymi do prawidtowej realizacji i funkcjo-
nowania planowanego Przedsiewziecia.

3.2.1Planowane Przedsiewzigcie

Jako planowane Przedsiewziecie, dla ktorego Inwestor ubiega sie o uzyskanie decyzji o srodowisko-
wych uwarunkowaniach nalezy rozumiec:

8 Lotnisko — lotnisko uzytku publicznego wraz z obiektami, urzadzeniami, wyposazeniem, sieciami,
urzgdzeniami obstugi ruchu lotniczego i instalacjami stuzacymi do jego budowy, utrzymania,
uzytkowania, eksploatacji.

8§ Wezet kolejowy — linie kolejowe taczace planowane Lotnisko z istniejgcymi liniami kolejowymi
oraz nowo projektowanymi w ramach inwestycji CPK, wraz z infrastrukturg towarzyszaca nie-
zbedna do budowy, uzytkowania, eksploataciji planowanych do budowy linii kolejowych.

8 Drogi — drogi taczace planowane Lotnisko z istniejgcymi w sasiedztwie drogami A2 i DK50 wraz z
infrastrukturg drogowa niezbedng do budowy, uzytkowania, eksploatacji planowanych do bu-
dowy drag.

§8 Przetozenie istniejacych linii elektroenergetycznych 110kV i 220kV.

8 Przetozenie rowu melioracyjnego nr PG-31 (Doptyw spod Nowego Oryszewa) wraz z budowa
suchego zbiornika retencyjnego.
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S3 to komponenty Przedsiewzigcia, ktore szczegbtowo zostaty opisane w rozdziatach Tomu Il przed-
miotowego opracowania.

Dodatkowo, nalezy wskazac¢, iz w przypadku Lotniska planowane Przedsiewziecie obejmuje tylko tzw.
Faze | jego budowy dla osiggniecia maksymalnej przepustowosci dwdch drég startowych w 2044
roku. Faza Il planowanego Przedsiewziecia, nie objeta niniejszym Raportem OOS oraz wnioskiem o
uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, obejmuje rozbudowe Lotniska o dodatkowe
drogi startowe (dwie lub trzy). llos¢ dodatkowych drog startowych zalezna bedzie od zapotrzebowa-
nia i prognoz ruchu lotniczego po 2044 roku.

Wezet kolejowy w obszarze Lotniska budowany jest juz na docelowa Faze druga po 2044 roku. Re-
zerwa terenowa na ewentualne dobudowanie dodatkowych toréw poza obszarem Lotniska moze
wynikna¢ z prognozowanego zapotrzebowania po 2044 roku na odcinkach miedzy obszarem Lotniska
a Warszawa.

Dla Drog najprawdopodobniej zaistnieje koniecznos¢ przebudowy odcinkéw taczacych obszar Lotni-
ska z planowana do wybudowania Autostradowa Obwodnica Warszawy (dalej: AOW), jednak prze-
budowa ta bedzie w przysztosci odrebng inwestycjg uzalezniong od lokalizacji oraz okresu budowy
AOW. Ponadto, zostawiona zostanie rezerwa terenu dla dodatkowych paséw drogowych wzdtuz pla-
nowanych odcinkéw drogowych tgczacych obszar Lotniska z autostradg A2.

3.2.2 Klasyfikacja Przedsiewzigcia

Za podstawe klasyfikacji planowanego Przedsiewziecia, wedle Rozporzadzenia w sprawie przedsie-
wzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko [38] do obowigzku uzyskania decyzji o srodo-
wiskowych uwarunkowaniach uznac nalezy:

8 Paragraf (8) 2 ust. 1 pkt. 30) lotniska o podstawowej dtugosci drogi startowej nie mniejszej niz
2100 m.

Przy czym, w zwiazku z realizacjg planowanego Przedsiewziecia przewiduje sie realizacje nastepuja-
cych przedsiewzie¢ powigzanych funkcjonalnie lub technologicznie mogacych zawsze lub potencjal-
nie znaczaco oddziatywaé na srodowisko:

8 Paragraf (8) 2 ust. 1:

- Pkt. 6) napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz
220 kV i dtugosci nie mniejszej niz 15 km;

§ Paragraf 3ust. 1:

- Pkt. 7) napowietrzne linie elektroenergetyczne o napieciu znamionowym nie mniejszym niz
110 kV inne niz wymienione w 8§ 2 ust. 1 pkt 6;

- Pkt. 37) instalacje do naziemnego magazynowania: ropy naftowej, produktow naftowych,
substancji lub mieszanin, w rozumieniu odpowiednio art. 3 pkt 1 i 2 rozporzadzenia
nr 1907/2006 [36], niebedacych produktami spozywczymi, gazow tatwopalnych, kopalnych
surowcow energetycznych innych niz wymienione w lit. a-d, inne niz wymienione w 82 ust. 1
pkt 22, z wytgczeniem instalacji do magazynowania paliw wykorzystywanych na potrzeby go-
spodarstw domowych, zbiornikw na gaz ptynny o tacznej pojemnosci nie wiekszej niz 10 m*
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oraz zbiornikéw na olej o tacznej pojemnosci nie wiekszej niz 3 m*, a takze niezwiazanych
z dystrybucjg instalacji do magazynowania statych surowcoéw energetycznych;

Pkt. 38) instalacje do dystrybucji: ropy naftowej, produktow naftowych, substancji lub mie-
szanin, w rozumieniu odpowiednio art. 3 pkt 1 i 2 (WE) Nr 1907/2006 Parlamentu Europej-
skiego i Rady z dnia 18 grudnia 2006 r. w sprawie rejestracji, oceny, udzielania zezwolen i sto-
sowanych ograniczern w zakresie chemikaliow (REACH) i utworzenia Europejskiej Agenciji
Chemikaliow, zmieniajgce dyrektywe 1999/45/WE oraz uchylajgce rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 793/93 i rozporzadzenie Komisji (WE) nr 1488/94, jak rowniez dyrektywe Rady
76/769/EWG i dyrektywy Komisji 91/155/EWG, 93/67/EWG, 93/105/WE i 2000/21/WE [36],
niebedacych produktami spozywczymi;

Pkt. 54) zabudowa przemystowa, w tym zabudowa systemami fotowoltaicznymi lub magazy-
nowa, wraz z towarzyszacq jej infrastruktura, o powierzchni zabudowy nie mniejszej niz 1 ha
na obszarach innych niz wymienione w lit. a;

Pkt. 58) garaze, parkingi samochodowe lub zespoty parkingdbw, w tym na potrzeby planowa-
nych, realizowanych lub zrealizowanych przedsiewzieé, o ktérych mowa w pkt 52, 54, 57 i 59,
wraz z towarzyszacg im infrastrukturg, o powierzchni uzytkowej nie mniejszej niz 0,5 ha;

Pkt. 60) linie kolejowe inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 29, urzagdzenia do przetadunku w
transporcie intermodalnym, mosty, wiadukty lub tunele liniowe w ciggu drég kolejowych
oraz bocznice co najmniej z jednym torem kolejowym o dtugosci uzytecznej powyzej 1 km;

Pkt. 62) drogi o nawierzchni twardej o catkowitej dtugosci przedsiewziecia powyzej 1 km inne
niz wymienione w 82 ust. 1 pkt 31 i 32 lub obiekty mostowe w ciggu drogi 0 nawierzchni
twardej.;

Pkt. 67) budowle przeciwpowodziowe, w rozumieniu art. 16 pkt 1 ustawy z dnia 20 lipca
2017 r. — Prawo wodne, z wytaczeniem przebudowy watéw przeciwpowodziowych polegaja-
cej na doszczelnieniu korpusu watéw i ich podtoza w celu ograniczenia mozliwosci ich rozmy-
cia i przerwania w czasie przechodzenia wod powodziowych, a takze regulacja wéd;

Pkt 68) budowle pietrzace inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 35 i 36: d) o wysokosci pie-
trzenia nie mniejszej niz 1m;

Pkt. 70) kanaty w rozumieniu art. 16 pkt 21 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne (da-
lej: Prawo wodne) [54];

Pkt. 71) rurociagi wodociggowe magistralne do przesytania wody oraz przewody wodociggo-
we magistralne doprowadzajace wode od stacji uzdatniania do przewodow wodociggowych
rozdzielczych, z wytaczeniem ich przebudowy metoda bezwykopowa;

Pkt. 73) urzadzenia lub zespoty urzadzen umozliwiajgce pobdr wod podziemnych lub sztuczne
systemy zasilania woéd podziemnych, inne niz wymienione w § 2 ust. 1 pkt 37 Prawa Wodne-
go, o zdoInosci poboru wody nie mniejszej niz 10 m® na godzine;

Pkt.74) urzadzenia lub zespoty urzadzen umozliwiajace pobor wod podziemnych z tej samej
warstwy wodonosnej, o zdolnosci poboru wody nie mniejszej niz 1 m3 na godzine, inne niz
wymienione w pkt 73, jezeli w odlegtosci mniejszej niz 500 m znajduja sie inne urzadzenia lub
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inny zespdt urzadzern umozliwiajgcy pobdr wdd podziemnych o zdolnosci poboru wody nie
mniejszej niz 1 m3 na godzine, z wytgczeniem zwyktego korzystania z wéd,;

- Pkt. 79) instalacje do oczyszczania sciekdéw inne niz wymienione w 8§ 2 ust. 1 pkt 40, przewi-
dziane do obstugi liczby mieszkarncdw nie mniejszej niz 400 rownowaznej liczby mieszkancédw
w rozumieniu art. 86 ust. 3 pkt 2 Prawa wodnego;

- Pkt. 80) instalacje do oczyszczania sciekOw przemystowych z wytgczeniem instalacji, ktore nie
powodujg wprowadzania do wod lub urzadzen sciek6w zawierajacych substancje szczegdlinie
szkodliwe dla srodowiska wodnego okreslone w rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Mor-
skiej i Zeglugi Srodladowej z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substanciji szczeg6lnie szkodli-
wych dla srodowiska wodnego oraz warunkdw, jakie nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do
wod lub do ziemi sciekdw, a takze przy odprowadzaniu wéd opadowych lub roztopowych do
wad lub do urzadzen wodnych [37].

3.2.3 Obecny status przygotowania planowanego Przedsiewzigcia

Pierwszym dokumentem ustalajagcym dziatania majgce na celu realizacje Przedsiewziecia byta wspo-
mniana w rozdziale 3.1 Koncepcja CPK [15] zobowigzujgca Petnomocnika Rzgdu do spraw CPK do
podjecia dziatan w niej opisanych. Kolejnym etapem bedacym wynikowg powstania Koncepcji byto
uchwalenie Ustawy CPK okreslajgcej zasady i tryb zarzadzania przygotowaniem i realizacja inwestycji
w zakresie CPK, inwestycji towarzyszacych oraz innych przedsiewzie¢ zwigzanych z budowg CPK. Dal-
szym krokiem ku realizacji Przedsiewziecia byto uchwalenie 28 pazdziernika 2020 r. programu wielo-
letniego: Program inwestycyjny Centralny Port Komunikacyjny. Etap I. 2020-2023 (dalej: Program
CPK) [30] potwierdzajac zatozenia Koncepcji CPK oraz wykonujac nakaz zawarty w Ustawie CPK. Pro-
gram okreslit zrodta finansowania programu wieloletniego oraz objat dziatania przygotowawcze zwia-
zane z planowaniem i opracowaniem zatozen projektowych, a takze wykupem nieruchomosci pod
realizacje Przedsiewziecia oraz byt formalna podstawa wykonania Raportu O0S. W dokumencie okre-
slono cel ukonczenia prac planistycznych i przygotowawczych umozliwiajacych rozpoczecie budowy
inwestycji CPK i inwestycji towarzyszacych w 2023 roku. W 2021 roku opracowano Strategiczne Stu-
dium Lokalizacyjne Inwestycji CPK (dalej: SSL) [44], gdzie zebrano podstawowe zatozenia oraz wyniki
dotychczasowych analiz dotyczacych lotniska, w szczegdlnosci jego lokalizacji. Materiat ten stanowit
podstawe przeprowadzenia konsultacji na wczesnym etapie planowania Przedsiewziecia oraz strate-
gicznej oceny oddziatywania na srodowisko, ktéra umozliwita wczesng identyfikacje i uwzglednienie
potencjalnie istotnych zagadnier srodowiskowych jeszcze na etapie strategicznym.

Obecnie, w stanie na rok 2022, prace nad realizacjg planowanego Przedsiewziecia sg w fazie plani-
styczno-projektowej, obejmujacej podanie do wiadomosci publicznej preferowanej lokalizacji w Ba-
ranowie, zebranie i analize danych istniejacych na temat srodowiska abiotycznego i przyrodniczego
obszaru planowanego Przedsiewziecia oraz ich aktualizacje poprzez wykonanie wnikliwych inwenta-
ryzacji terenowych niezbednych do opracowania niniejszego Raportu oraz rozpoczecie wstepnych
konsultacji z mieszkaricami. Rbwnoczesnie realizowany jest szeroko zakrojony proces tzw. planowa-
nia generalnego (z ang. master planning), zgodnie z zaleceniami organizacji miedzynarodowych —
International Civil Aviation Organization (ICAO), Doc. 9184, Airport Planning Manual [8], oraz bran-
zowych — International Air Transport Association (IATA), Airport Developement Reference Manual
[1], a takze z przepisami ustawy Prawo lotnicze (dalej: Prawo Lotnicze) [49]. Proces opracowania tzw.
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master planu prowadzi do przygotowania planu generalnego lotniska oraz stanowi zrodto specjali-
stycznych danych m.in. prognoz ruchu lotniczego, etapowania budowy czy dokumentacji przedpro-
jektowej. Plan ma za zadanie uwzgledni¢ réwniez rozwdj lotniska w perspektywie dziesiecioleci, po
to, aby unikng¢ zabudowy na terenach sasiadujacych.

Realizowany etap ma na celu opracowanie kolejnych faz dokumentacji projektowej, uwzgledniajacej
opracowany master plan dla CPK, a takze uzyskanie decyzji administracyjnych, niezbednych do wej-
scia w etap realizacji poszczegélnych zamierzen budowlanych.

3.2.4 Etapowanie planowanego Przedsi¢wziecia

Planowane Przedsiewziecie bedzie etapowane tylko w ramach komponentu lotniskowego. Wezet
kolejowy oraz Drogi nie beda etapowane w ramach zakresu opisywanego w niniejszym Raporcie OOS.
Realizacja komponentu lotniskowego ze wzgledu na swojg specyfike zostata podzielona na dwie fazy:

8 Faza 1 - budowa Lotniska obejmujaca dwie drogi startowe, budynek terminala oraz pozostata
niezbedna infrastrukture dla obstugi prognozowanej liczby operacji lotniczych oraz prognozowa-
nej liczby pasazer6w na poziomie okoto 50 milionéw rocznie (MPPA), co odpowiada planowa-
nemu poziomowi aktywnosci PAL2 (ang. Planning Activity Level PAL2). Zgodnie z prognoza ruchu
lotniczego osiaggniecie liczby pasazeréw dla PAL2 nastapi okoto 2044 r. Jednakze sama infrastruk-
tura pozwalajagca na obstuge prognozowanej liczby operacji lotniczych bedzie juz gotowa w
2035r.;

§ Faza 2 - rozbudowa Lotniska o kolejne drogi startowe, budowe nowego terminala oraz rozbu-
dowe infrastruktury lotniska, dla zapewnienia obstugi okoto 100 milionéw pasazeréw na rok, ja-
ka jest prognozowana dla PAL5. Zgodnie z prognoza ruchu lotniczego osiagniecie liczby pasaze-
row dla PAL5 nastapi po roku 2060. Jednakze sama infrastruktura pozwalajaca na obstuge pro-
gnozowanej liczby operacji lotniczych bedzie juz gotowa w 2044 r..

W zwigzku z tym, ze budowa a takze przyszta rozbudowa Lotniska wraz z obiektami i infrastruktura
niezbedna do jego funkcjonowania opiera sie na prognozach ruchu lotniczego a takze na znaczne
koszty budowy Lotniska, powyzej przedstawione fazy dzielg sie dodatkowo na etapy realizacji. W
ramach niniejszego Raportu OOS analizom poddana jest tylko pierwsza faza budowy Lotniska i dla tej
fazy inwestor bedzie ubiegat sie 0 uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Faza 2
rozwoju z dobudowg kolejnych drdg startowych bedzie przedmiotem odrebnego, prowadzonego w
przysztosci postepowania.

Odnoszac sie zatem tylko do zakresu Fazy 1 rozwoju Lotniska przewiduije sie jego realizacje etapowo,
co jest zwigzane ze wzrastajgca stopniowo prognozowang liczbg pasazeréw i wyznaczonymi na tej
podstawie planowanymi poziomami aktywnosci (PAL).

Na tej podstawie zaplanowano, ze realizacja planowanego Przedsiewziecia w czesci lotniskowej be-
dzie sie odbywata w dwoch etapach:

§ W pierwszym etapie wybudowane zostang dwie drogi startowe, terminal i pozostata infrastruk-
tura lotniskowa w skali zapewniajacej obstuge liczby pasazeréw na poziomie okoto 40 MPPA od-
powiadajacej PALL. Etap ten bedzie trwat od momentu rozpoczecia realizacji do dna otwarcia
Lotniska;
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§ W drugim etapie nastgpi rozbudowa terminala oraz obiektow i infrastruktury Lotniska tak, by
zapewnié obstuge liczby pasazeréw na poziomie 50 MPPA odpowiadajacej PAL2. Rozbudowa
bedzie realizowana w okresie eksploatacji Lotniska przygotowanego w skali dla PALL. Etap ten
bedzie trwat od rozpoczecia eksploataciji Lotniska do 2035 roku.

W ramach niniejszego Raportu OOS do kazdego etapu realizacji (dla kazdego PAL’a) zdefiniowano
horyzonty czasowe realizacji prac budowlanych — Etap 1 = Horyzont 1; Etap 2 = Horyzont 2, dla kt6-
rych wykonano analizy i modelowania w ramach oceny oddziatywania na srodowisko. Wspomniane
horyzonty czasowe oraz ich powigzanie z PAL’ami zostato rowniez opisane w niniejszym Tomie w
Rozdziale 5.1.1.
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4 Ramy prawne uzyskania decyzji o srodowiskowych
uwarunkowaniach

Przedmiotem rozdziatu jest oméwienie uwarunkowan prawnych zwigzanych z obowigzkiem wysta-
pienia o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach oraz podstawowych uregulowan okre-
$lajacych przebieg postepowania administracyjnego w przedmiocie tej decyzji. Ponadto rozdziat po-
swiecony jest szczeg6lnym rozwigzaniom przyjetym w ustawie o CPK w zakresie przedmiotu i procesu
wydawania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach dla Przedsiewziecia w zakresie Centralnego
Portu Komunikacyjnego.

4.1 Obowiazki w zakresie uzyskania decyzji o srodowisko-
wych uwarunkowaniach

Zgodnie z trescig artykutu 71 ust. 1 Ustawy OOS [62] decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
okresla srodowiskowe uwarunkowania realizacji przedsiewziecia, a jej wydanie nastepuje — majac na
uwadze tresé art. 72 ust. 1 — przed uzyskaniem decyzji wymienionych w tym przepisie. Decyzja sro-
dowiskowa ma zatem charakter rozstrzygniecia wstepnego, warunkujacego mozliwosé podjecia dzia-
tan zwigzanych z realizacjg planowanego przedsiewziecia kwalifikowanego jako mogace znaczaco
oddziatywac na srodowisko. Definicja przedsiewziecia zostata zawarta w art. 3 ust. 1 pkt 13 Ustawy
00S. Taki sposéb uksztattowania procesu wydawania decyzji $rodowiskowej wynika z przyjetej w
ustawie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony $rodowiska (dalej: Ustawa POS) [59] zasady prze-
zornosci (art. 6 ust. 2), albowiem decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach podejmowana na
mozliwie wczesnym etapie procesu decyzyjnego ma dostarczy¢ wigzacych informacji dla organow
orzekajacych na kolejnym etapie realizacji inwestycji celem skonkretyzowania wymagan ochrony
srodowiska.

Przedmiotem oceny, a nastepnie ustalern uwarunkowan srodowiskowych w postepowaniu inicjowa-
nym na podstawie Ustawy OOS jest, jak wspomniano powyzej, planowane Przedsiewziecie. Samo
przedsiewziecie zostato zdefiniowane w Ustawie OOS jako zamierzenie budowlane lub inna ingeren-
cja w srodowisko polegajaca na przeksztatceniu lub zmianie sposobu wykorzystania terenu. Przyto-
czona definicja odwotuje sie do wszelkiego rodzaju prac, ktorych celem jest wzniesienie (budowa)
obiektu budowalnego, dokonanie montazu instalacji czy systemow albo ingerencja w otoczenie natu-
ralne lub krajobraz. Przy czym przedmiotem oceny nie jest kazde tego rodzaju przedsiewziecie, ale
tylko takie, ktére zostato zaliczone do grupy przedsiewzie¢ mogacych oddziatywaé na srodowisko,
zgodnie z uregulowaniami art. 59 w zwigzku z art. 60 Ustawy OOS oraz wydanego na podstawie
przywotanego przepisu art. 60 Ustawy OOS Rozporzadzenia w sprawie przedsiewzie¢ mogacych zna-
czaco oddziatywac na srodowisko [38].

Przedsiewziecia, dla ktorych konieczne jest uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
dzieli sie na dwie grupy — przedsiewziecia, ktére moga potencjalnie znaczaco oddziatywaé na srodo-
wisko oraz przedsiewziecia, ktdre moga zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko. W przypadku
obu tych grup przedsiewzie¢ konieczne jest zainicjowanie postepowania w sprawie uzyskania decyzji
0 srodowiskowych uwarunkowaniach poprzez ztozenie wniosku do organu ochrony srodowiska,
okreslonego w art. 75 Ustawy OO0S. Jesli wniosek dotyczy przedsiewziecia, ktoére moze zawsze zna-
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czaco oddziatywaé na srodowisko, konieczne jest zataczenie do wniosku raportu oddziatywania
przedsiewziecia na $rodowisko' sporzadzonego zgodnie z ustaleniami art. 66 Ustawy OOS [62],
a wydanie decyzji mozliwe jest tylko po przeprowadzeniu, w ramach postepowania administracyjne-
go, oceny oddziatywania na $rodowisko na zasadach okreslonych w dziale V rozdziale 1 Ustawy OOS.
W przypadku przedsiewziecia, ktére moze potencjalnie znaczaco oddziatywa¢ na srodowisko do
wniosku zatacza sie Karte Informacyjng Przedsiewziecia (KIP), ktorej tres¢ okresla art. 62a ust. 1
Ustawy 0OS, a postepowanie w sprawie oceny oddziatywania na srodowisko prowadzone jest tylko
wtedy, gdy organ prowadzacy postepowanie o wydanie decyzji, hatozy taki obowigzek po zaopinio-
waniu wniosku i KIP przez organy wymienione w art. 64 ust. 1 i 1a ustawy?.

Organem wiasciwym do przeprowadzenia postepowania o wydanie decyzji o srodowiskowych uwa-
runkowaniach sg organy wskazane w art. 75 ust. 1 Ustawy O0S. W przypadku gdy wniosek o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach obejmuje jednak, co najmniej dwa przedsiewziecia re-
alizowane w ramach jednego zamierzenia inwestycyjnego, dla ktérych wtasciwe rzeczowo sa co naj-
mniej dwa organy, w tym regionalny dyrektor ochrony srodowiska, organem wtasciwym do wydania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach jest regionalny dyrektor ochrony srodowiska. W przy-
padku przedsiewziecia wykraczajgcego poza obszar jednej gminy, stanowigcego przedmiot sprawy,
ktorej rozstrzygniecie lezy w kompetencji wojta, burmistrza lub prezydenta miasta, decyzje o srodo-
wiskowych uwarunkowaniach wydaje wéjt, burmistrz, prezydent miasta, na ktérego obszarze wta-
sciwosci znajduje sie najwieksza czes¢ terenu, na ktorym ma by¢ realizowane to przedsiewziecie, po
zasiegnieciu opinii wojta, burmistrza, prezydenta miasta wtasciwego dla pozostatego terenu, na kté-
rym ma by¢ realizowane to przedsiewziecie.

Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach jest wazna przez okres 6 lat, liczonych od dnia, w kt6-
rym stafa sie ostateczna. Przy czym, o ile strona, ktora ztozyta wniosek o wydanie decyzji o srodowi-
skowych uwarunkowaniach, lub podmiot, na ktdry zostata przeniesiona ta decyzja, otrzymali, przed
uptywem tego terminu, od organu, ktéry wydat decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach w
pierwszej instancji, stanowisko, ze warunki realizacji przedsiewziecia okreslone w decyzji s nadal
aktualne, okres waznosci decyzji wydtuzony zostaje do lat 10. W opisanym okresie waznosci decyzji
dla danego przedsiewziecia wydaje sie jedna decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach. Jedna

! Nalezy przy tym pamietag, ze zgodnie z art. 69 ust. 1 Ustawy 00$ wnioskodawca moze, sktadajac wniosek o wydanie decy-
zji o $srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko, zamiast
raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko, ztozy¢ karte informacyjng przedsiewziecia wraz z wnioskiem o
ustalenie zakresu raportu. W przypadku postepowania zainicjowanego wnioskiem wraz z niniejszym raportem, Inwestor nie
skorzystat z tego uprawnienia.

2 Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska, organ Parstwowej Inspekcji Sanitarnej, organu wiasciwego do wydania
oceny wodnoprawnej, o ktérej mowa w przepisach ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, organu wiasciwego do
wydania pozwolenia zintegrowanego na podstawie ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, jezeli
planowane przedsiewziecie kwalifikowane jest jako instalacja, o ktérej mowa w art. 201 ust. 1 tej ustawy; a w przypadku,
gdy przedsiewziecie jest realizowane na obszarze morskim, organem wtasciwym do wydania opinii, o ktérej mowa w ust. 1,
jest takze dyrektor urzedu morskiego.
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decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach wydaje sie takze w przypadku, gdy dla danego przed-
siewziecia jest wymagane uzyskanie wiecej niz jednej z decyzji lub gdy wnioskodawca uzyskuje od-
rebnie decyzje dla poszczegdlnych etapow realizacji przedsiewziecia®.

Postepowanie w sprawie wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, jak wspomniano
powyzej, wszczyna sie na wniosek podmiotu planujacego podjecie realizacji przedsiewziecia.

Zatacznikami do wniosku o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, zgodnie z art. 74
ust. 1 Ustawy 0OS, s3:

§ w przypadku przedsiewzie¢ mogacych zawsze znaczaco oddziatywaé¢ na srodowisko - raport
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko4, ktory przedktada sie w formie pisemnej oraz
na informatycznych nosnikach danych z ich zapisem w formie elektronicznej w liczbie odpo-
wiednio po jednym egzemplarzu dla organu prowadzacego postepowanie oraz kazdego organu
opiniujacego i uzgadniajgcego;

8 poswiadczona przez wiasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej, w postaci papierowej lub elek-
tronicznej, obejmujgca przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie oraz
przewidywany obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie w wariancie zaproponowa-
nym przez wnioskodawceb;

§ mapa, w postaci papierowej oraz elektronicznej, w skali zapewniajgcej czytelnos¢ przedstawio-
nych danych z zaznaczonym przewidywanym terenem, na ktdrym bedzie realizowane przedsie-
wziecie, oraz z zaznaczonym przewidywanym obszarem, na ktéry bedzie oddziatywac przedsie-
wziecie w wariancie zaproponowanym przez wnioskodawce;

§ dla przedsiewzieé, dla ktérych organem prowadzacym postepowanie jest regionalny dyrektor
ochrony srodowiska - wypis i wyrys z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, je-
zeli plan ten zostat uchwalony, albo informacije o jego braku;

§ wypis z rejestru gruntéw lub inny dokument, w postaci papierowej lub elektronicznej, wydany
przez organ prowadzacy ewidencje gruntow i budynkow, pozwalajacy na ustalenie stron poste-
powania, zawierajacy co najmniej numer dziatki ewidencyjnej oraz, o ile zostaty ujawnione: nu-

¥ postanowienia art. 72 ust. 3 i 4 Ustawy OOS.

* W przypadku gdy wnioskodawca wystapit 0 ustalenie zakresu raportu w trybie art. 69 lub przedsiewzie¢ mogacych poten-
cjalnie znaczaco oddziatywaé na srodowisko - karte informacyjna przedsiewziecia.

® Przez obszar ten rozumie sie:

1) przewidywany teren, na ktrym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obszar znajdujacy sie w odlegtosci 100 m od
granic tego terenu;

2) dziatki, na ktérych w wyniku realizacji, eksploatacji lub uzytkowania przedsiewziecia zostatyby przekroczone standardy
jakosci srodowiska, lub

3) dziatki znajdujace sie w zasiegu znaczacego oddziatywania przedsiewziecia, ktére moze wprowadzi¢ ograniczenia w zago-
spodarowaniu nieruchomosci, zgodnie z jej aktualnym przeznaczeniem.
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mer jej ksiegi wieczystej, imie i nazwisko albo nazwe oraz adres podmiotu ewidencyjnego,
obejmujacy przewidywany teren, na ktérym bedzie realizowane przedsiewziecie, oraz obejmuja-
cy obszar, na ktéry bedzie oddziatywaé przedsiewziecie w wariancie zaproponowanym przez
wnioskodawce. Jednakze, zgodnie z art. 74 ust. la, jesli liczba stron postepowania w sprawie
wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach przekracza 10, wymég ten podlega wyta-
czeniu. Organ, moze, jedynie w razie watpliwosci, wezwac inwestora do dotaczenia dokumentu,
o0 ktorym mowa w art. 74 ust. 1 pkt 6, w zakresie niezbednym do wykazania, ze liczba stron po-
stepowania przekracza 10.

Przepis art. 74 ust. 3a Ustawy OOS stanowi, ze strong postepowania w sprawie wydania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach jest wnioskodawca oraz podmiot, ktéremu przystuguje prawo
rzeczowe do nieruchomosci znajdujacej sie w obszarze, na ktory bedzie oddziatywaé przedsiewziecie
w wariancie zaproponowanym przez wnioskodawce.

Prawo rzeczowe do nieruchomosci znajdujacej sie w obszarze, na ktory bedzie oddziatywaé przed-
siewziecie, organ ustala na podstawie przedtozonego wraz z wnioskiem wypisu z rejestru gruntow lub
inny dokument, w postaci papierowej lub elektronicznej, wydane przez organ prowadzacy ewidencje
gruntéw i budynkéw lub innych dokument6éw przedtozonych przez wnoszgcego podanie, przy czym,
zgodnie z przepisem art. 74 ust.3b Ustawy OOS domniemywa sie, ze dane zawarte w tych dokumen-
tach sg prawdziwe. Doreczenie dokonane na adres ustalony na podstawie tego dokumentu jest sku-
teczne.

Nieuregulowany® lub nieujawniony’ stan prawny nieruchomosci znajdujacych sie w obszarze, na ktéry
bedzie oddziatywac przedsiewziecie, nie stanowi przeszkody do wszczecia i prowadzenia postepowa-
nia oraz wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach. Do zawiadomien o decyzjach i innych
czynnosciach organu o0s6b, ktérym przystuguja prawa rzeczowe do nieruchomosci o nieuregulowa-
nym lub nieujawnionym stanie prawnym, stosuje sie przepis art. 49 ustawy z dnia 14 czerwca 1960 r.
- Kodeks postepowania administracyjnego (dalej: KPA) [52]. Oznacza to, ze zawiadomienie stron o
decyzjach i innych czynnosciach organu administracji publicznej w sprawie ustalenia uwarunkowan
srodowiskowych moze nastgpi¢ w formie publicznego obwieszczenia, w innej formie publicznego
ogtoszenia zwyczajowo przyjetej w danej miejscowosci lub przez udostepnienie pisma w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej wiasciwego organu administracji publicznej. Zawiado-

®przez nieuregulowany stan prawny nalezy rozumie¢ sytuacje, w ktorej:

1) dotychczasowy wtasciciel lub uzytkownik wieczysty nieruchomosci nie zyje i nie przeprowadzono postepowania spadko-
wego lub nie zostato ono zakoriczone;

2) nieruchomosé¢, dla ktdrej ze wzgledu na brak ksiegi wieczystej, zbioru dokumentdéw albo innych dokumentéw nie mozna
ustali¢ oséb, ktorym przystuguja do niej prawa rzeczowe.

" Przez nieujawniony stan prawny nalezy rozumie¢ sytuacje, w ktorej rejestry lub ewidencje wiasciwe dla ustalenia oséb, o
ktérych mowa w art. 74ust. 3a Ustawy OOS, nie zawieraja danych umozliwiajacych ich ustalenie, w szczegdinosci danych
osobowych, w tym adresu, wtasciciela lub uzytkownika wieczystego nieruchomosci znajdujacej sie w obszarze, na ktory
bedzie oddziatywac przedsiewziecie.
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mienie uwaza sie za dokonane po uptywie czternastu dni od dnia, w ktérym nastapito publiczne ob-
wieszczenie, inne publiczne ogtoszenie lub udostepnienie pisma w Biuletynie Informacji Publicznej.

Nalezy takze podnies¢, ze w przypadku, gdy w trakcie postepowania okaze sie, ze dane staty sie nie-
aktualne na skutek smierci jednej z jego stron, nie stosuje sie w tym postepowaniu postanowier art.
97 § 1 pkt 1 i 4 KPA. Natomiast, w przypadku, gdy po doreczeniu stronie zawiadomienia 0 wszczeciu
postepowania w sprawie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, z wyjgtkiem zawiadomienia
w trybie okreslonym w art. 49 Kodeksu postepowania administracyjnego, nastapi:

8 zbycie wiasnosci lub prawa uzytkowania wieczystego nieruchomosci znajdujacej sie w obszarze,
na ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie;

8 przeniesienie wtasnosci lub prawa uzytkowania wieczystego nieruchomosci znajdujacej sie
w obszarze, na ktory bedzie oddziatywac przedsiewziecie, wskutek innego zdarzenia prawnego,

nabyweca jest obowigzany, a w przypadku, o ktorym mowa w pkt 1 - nabywca i zbywca sa obowigzani,
do niezwtocznego zgtoszenia organowi wiasciwemu do wydania decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach danych nowego wtasciciela lub uzytkownika wieczystego. Niedokonanie tego zgtoszenia i
prowadzenie postepowania bez udziatu nowego wtasciciela lub uzytkownika wieczystego nie stanowi
podstawy do wznowienia postepowania administracyjnego.

4.2 Przedsiewzigcie w rozumieniu Ustawy OOS a Inwestycja
w rozumieniu Ustawy CPK

Przepis art. 72 ust. 1 pkt 24 Ustawy OO0S [62] nakazuje uzyskanie decyzji o srodowiskowych uwarun-
kowaniach przed wystgpieniem o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji Inwestycji, o ktérej mowa w
przepisach Ustawy CPK [50]. Zapis ten koreluje z zapisem art. 43 ust. 1 pkt 8) Ustawy CPK, ktéry na
Inwestora przedktadajacego wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji Inwestycji naktada
obowiazek zataczenia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach w rozumieniu przepisow Ustawy
0O0S. Postanowienia art. 1 pkt 1) Ustawy CPK wskazuja miedzy innymi, ze jej przedmiotem sa zasady i
tryb zarzadzania przygotowaniem i realizacja Inwestycji w zakresie Centralnego Portu Komunikacyj-
nego, Inwestycjami Towarzyszacymi oraz innymi przedsiewzieciami zwigzanymi z budowa CPK. Regu-
lacje zawarte w art. 2 Ustawy CPK, stanowigce definicje legalne poje¢ uzywanych w tej ustawie, od-
wotajg sie z kolei do pojecia Inwestycji, przez ktorg nalezy rozumie¢ budowe lotniska uzytku publicz-
nego w rozumieniu art. 54 ust. 2 Prawa lotniczego [49] wraz z obiektami, urzgdzeniami, wyposaze-
niem, sieciami i instalacjami stuzacymi do jego budowy, przebudowy, remontu, utrzymania, uzytko-
wania, zmiany sposobu uzytkowania, eksploatacji lub rozbiorki, oraz innymi inwestycjami,
w szczegOlnosci wraz z:

§ drogami publicznymi w rozumieniu art. 1 ustawy z dnia 29 lipca 2021 r. o drogach publicznych
[56];

§ sieciami przesytowymi i dystrybucyjnymi w rozumieniu przepiséw ustawy z dnia 10 kwietnia
1997 r. - Prawo energetyczne [63] (dalej: Prawo energetyczne);

8 drogami kolejowymi w rozumieniu art. 4 pkt 1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym [60];
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§ urzadzeniami i obiektami do obstugi ruchu lotniczego w rozumieniu art. 2 pkt 8 ustawy z dnia 12
lutego 2009 r. o szczeg6lnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie lotnisk
uzytku publicznego [51];

§ urzadzeniami wodnymi w rozumieniu art. 16 pkt 65 ustawy Prawo wodne [54];

8 rurociggami ropy naftowej lub produktéw naftowych wraz z infrastrukturg niezbedng do obstugi
W rozumieniu ustawy z dnia 22 lutego 2019 r. o przygotowaniu i realizacji strategicznych inwe-
stycji w sektorze naftowym [58];

§ wszelkimi ingerencjami w biotyczne i abiotyczne elementy srodowiska naturalnego, ktérych
obowigzek podjecia wynika z przepiséw prawa lub decyzji administracyjnych,

- jezeli sg one przestrzennie oraz funkcjonalnie powigzane z projektowanym lotniskiem.

Majac na uwadze tres¢ przytoczonego przepisu nalezy stwierdzi¢, ze planowane Przedsiewziecie to
szereg powigzanych ze sobg zamierzen o charakterze infrastrukturalnym, ale takze dziatan zwigza-
nych z ich przygotowaniem, realizacja i finansowaniem. Biorac pod uwage zamieszczone w rozdziale
4.1 rozwazania 0 przedmiocie postepowania w sprawie ustalenia uwarunkowan srodowiskowych,
przedmiotem oceny oddziatywania na srodowisko moga by¢ tylko te elementy Przedsiewziecia, ktére
majg charakter zamierzer: inwestycyjnych lub ingerencji w srodowisko naturalne. Ich powigzanie o
charakterze funkcjonalnym powoduje zas, ze w mysl art. 3 ust. 1 pkt 13) w zwigzku z art.75 ust. 1 lit.
u) Ustawy OOS, stanowia one jedno przedsiewziecie podlegajace jednej procedurze oceny oddziaty-
wania na srodowisko®. Majac na uwadze postanowienia art. 59 i 60 Ustawy OOS, przedmiotem po-
stepowania o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla Inwestycji winny by¢ tylko te
z zamierzen, ktore w mys| przepisow wykonawczych stanowia przedsiewziecia zaliczone do mogacych
znaczaco oddziatywac na srodowisko. Jednak w przypadku przedmiotowej Inwestycji nie jest to moz-
liwe. Jej specyfika powoduje bowiem, ze przedmiot postepowania jest znacznie szerszy. Jak wspo-
mniano powyzej Inwestycja jest zespotem zamierzen przede wszystkim o charakterze infrastruktural-
nych. Ze wzgledu na ich wzajemne powiazanie funkcjonalne, jak i technologiczne, a takze ich przeni-
kanie oraz ich wzajemne oddziatywanie stanowia pewng catos¢, z ktdrej nie jest wiasciwie mozliwe
wyodrebnienie poszczegoInych przedsiewzieé. Nalezy przy tym zwrdci¢ uwage, ze czes¢ tych zamie-
rzen, ktorych realizacja jest niezbedna do wybudowania Inwestycji, nie jest zaliczona do przedsie-
wzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (np. ze wzgledu na brak spetniania wymogéw
okreslonych Rozporzadzeniem okreslajgcym przedsiewziecia mogace znaczgco oddziatywaé na $ro-
dowisko). Majac powyisze na uwadze nalezy stwierdzi¢, i w oparciu o przepisy Ustawy OOS oraz
Ustawy CPK, Inwestycja to zespot przedsiewzie¢ potencjalnie znaczaco oddziatywujacych na srodowi-
sko i przedsiewzie¢ zawsze znaczaco oddziatywujacych na srodowisko a takze zamierzen inwestycyj-
nych niezaliczonych do tych przedsiewzieé, ktére ze wzgledu na swoje powigzanie celem realizacji

8 Wyliczenie tych komponentéw przedsiewziecia znajduje sie w rozdziale 3.2.1. niniejszego Tomu
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CPK stanowig jednolity przedmiot oceny oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania o
wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach.

Nalezy podkresli¢, ze Ustawa CPK [50] okresla bardzo szeroka definicje Planowanego Przedsiewziecia.
Nie mniej, Inwestor majac na wzgledzie powigzania przestrzenne i funkcjonalne pomiedzy poszcze-
g6lnymi elementami Inwestycji, okreslit wezszy zakres Planowanego Przedsiewziecia, opisany w Roz-
dziale 3.2.1 Tomu I.

4.3 SzczegOlne uwarunkowania procesu wydawania decyzji o
srodowiskowych uwarunkowaniach dla Planowanego
Przedsiewziecia

Postepowanie administracyjne, ktérego przedmiotem bedzie ustalenie warunkéw srodowiskowych
dla przedsiewziecia obejmujacego Planowane Przedsiewziecie, prowadzone bedzie, zgodnie z zasa-
dami okreslonymi art. 75 ust. 1 pkt 1 lit. u (a takze lit. a i t) Ustawy OOS [62] oraz art. 21 § 1 KPA [52].
Oznacza to, ze organem wtasciwym do wydania decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach Plano-
wanego Przedsiewziecia jest Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska w Warszawie (dalej: RDOS).
Tym samym, pomimo, tego, ze wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach
obejmuje, jak to wskazano w pkt 4.2, elementy przedsiewziecia realizowane w ramach jednego
Przedsiewziecia, dla ktérych wtasciwe rzeczowo sg co najmniej dwa organy, nie ma w tym przypadku
zastosowanie reguta wynikajaca z art. 75 ust. 1a Ustawy OOS. Przepis art. 74 ust. 1a Ustawy OOS w
przypadku Planowanego Przedsiewziecia uprawnia Inwestora do wskazania we wniosku o wydanie
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach terenu, na ktorym planowane jest przeprowadzenie
prac przygotowawczych. Postanowienia art. 82 a ust. 2 Ustawy OOS wyjasniaja, ze przedmiotem prac
przygotowawczych moze byé w szczegblnosci:

§ usuwanie drzew i krzewOw na terenie objetym decyzja;
badania archeologiczne;
badania konserwatorskie;

prace geologiczne;

w wu W w

ustalanie geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych bez wykonywania
prac geologicznych;

§ przeprowadzenia kompensacji przyrodniczej.

Wskazanie terenu prac przygotowawczych tworzy po stronie organu rozpatrujgcego wniosek o wy-
danie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach obowigzek rozstrzygniecia w tym zakresie w orze-
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czeniu konczacym postepowanie. W tym przypadku decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach
rodzi dwojakiego rodzaju skutki. Po pierwsze, zgodnie z trescig art. 82a ust. 1 Ustawy OOS zezwala na
przeprowadzenie tych prac, a po drugie, uprawnia do nieodptatnego wejscia na teren nieruchomosci
wskazanych w art. 82b ust. 1 Ustawy O0S$°. Nadto, w zwiazku z trescia art. 82c. ust. 1 Ustawy OOS,
zawarte w tej decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach zezwolenie na prowadzenie prac przygo-
towawczych zwalnia jej adresata od obowigzku uzyskiwania, zgodnie z postanowieniami przepiséw
o ochronie przyrody, zezwolen na usuniecie drzew i krzewOw oraz optat z tym zwigzanych,
z wyjatkiem drzew i krzewéw usuwanych z nieruchomosci wpisanej do rejestru zabytkow.

W decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, w ktorej wskazano teren planowanych prac przygo-
towawczych, organ rozstrzygajac sprawe, zgodnie z art. 82 ust. 1 pkt 4b Ustawy O0S, moze natozy¢
obowigzek przeprowadzenia oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko w ramach poste-
powania w sprawie wydania pozwolenia na prace przygotowawcze.

Wydana decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach w przedmiocie Planowanego Przedsiewziecia
moze takze wptywac na powstanie obowigzku sporzadzenia planu miejscowego. Zgodnie bowiem z
art. 102 ust. 1 Ustawy CPK [50], w przypadku, gdy z planu generalnego lotniska wynika etapowy cha-
rakter budowy Inwestycji, w odniesieniu do zakresu Inwestycji, ktory nie zostat objety wnioskiem
0 wydanie decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach lub wnioskiem o wydanie decyzji o ustaleniu
lokalizacji inwestycji CPK, wojewoda, na wniosek Petnomocnika, przyjmuje w drodze zarzgdzenia plan
miejscowy.

°To nieruchomosci nalezace do:

1) zasobu nieruchomosci Skarbu Paristwa, o ktérym mowa w art. 21 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieru-
chomosciami [57]

b) gminnego zasobu nieruchomosci, o ktérym mowa w art. 24 ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieruchomo-
sciami [57]

C) powiatowego zasobu nieruchomosci, o ktérym mowa w art. 25a ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o gospodarce nieru-
chomosciami [57]

d) wojewodzkiego zasobu nieruchomosci, o ktorym mowa w art. 25¢ ustawy z dnia 21 sierpnia 1997 r. o0 gospodarce nieru-
chomosciami [57]

€) zasobu nieruchomosci zwigzkow jednostek samorzadu terytorialnego,

2) stanowiace wtasnosé Skarbu Parstwa, zarzadzanych przez Paristwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Parnstwowe zgodnie
z ustawa z dnia 28 wrzesnia 1991 r. o lasach [61]

3) stanowiagce witasnos¢ Skarbu Panstwa, zarzadzanych przez Parnstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie zgodnie
z ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne [54],

4) stanowigce wtasnos¢ Skarbu Panstwa, powierzonych Krajowemu Zasobowi Nieruchomosci zgodnie z ustawa z dnia
20 lipca 2017 r. o Krajowym Zasobie Nieruchomosci [55]

5) stanowigce wtasnos¢ Skarbu Parstwa, powierzonych Krajowemu Osrodkowi Wsparcia Rolnictwa zgodnie z ustawa z dnia
19 pazdziernika 1991 r. o gospodarowaniu nieruchomosciami rolnymi Skarbu Panstwa [53]

- 0 ile nie sa one przedmiotem najmu lub dzierzawy, uzyczenia, zarzadu trwatego lub nie zostaty obcigzane ograniczonymi
prawami rzeczowymi, z wytaczeniem stuzebnosci przesytu.
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Postanowienia art. 38 ust. 3 Ustawy CPK powodujg takze, ze w przypadku ustalania tresci rozstrzy-
gniecia decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach nie majg zastosowania przepisy. art. 80 ust. 2
Ustawy OOS. Przywotany przepis Ustawy CPK zezwala na lokalizacje Inwestycji, wbrew obowiazuja-
cym na planowanym terenie jej realizacji, ustaleniom miejscowego planu zagospodarowania prze-
strzennego. Przepis precyzuje, ze w takim przypadku ustalen planu niezgodnych z ustaleniami decyzji
0 ustaleniu lokalizacji Inwestycji nie stosuje sie. Dlatego tez, zgodnie z postanowieniami art. 74 ust. 1
pkt 5 Ustawy O0S w przedmiotowej sprawie wnioskodawca jest zwolniony z zataczenia do wniosku
Wypisu i wyrysu z miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.
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5 Metodyka prowadzenia oceny oddzialywania na §ro-
dowisko

5.1 Wprowadzenie

Ocena oddziatywania na srodowisko dla wielkoskalowych inwestycji, do ktorych bezsprzecznie mozna
zaliczy¢ hub przesiadkowy stanowigcy planowane Przedsiewziecie, musi przedstawia¢ kompleksowa
perspektywe oparta na uproszczonych, ale jednoczesnie wszechstronnych i wyczerpujacych anali-
zach. Podejscie to pozwoli okresli¢ potencjalne oddziatywania i straty w odniesieniu do waloréw sro-
dowiskowych, ale takze, tam, gdzie to mozliwe utrzymanie petnionej przez nie funkcji.

Metodyka zastosowana w niniejszym Raporcie zostata przyjeta w celu zapewnienia holistycznego
spojrzenia na oddziatywania ksztattowane przede wszystkim przez trzy gtéwne rodzaje inwestycji
infrastrukturalnych stanowiacych sktadowe planowanego Przedsiewziecia (Lotnisko, Drogi, Wezet
kolejowy), ktore w krotkim czasie, w znaczacy sposob zmienig zagospodarowanie i sposéb uzytkowa-
nia ogromnej powierzchni terenu.

Ze wzgledu na rozlegtosé terenu, ktéry podlegac¢ bedzie przeksztatceniu pod wptywem realizacji pla-
nowanego Przedsiewziecia, oraz ztozonos¢ oddziatywan, kluczowsa role odgrywa petna ocena aktual-
nego stanu srodowiska biotycznego oraz abiotycznego. Proces zbierania danych, realizacji badan
terenowych i analiz laboratoryjnych, inwentaryzacji przyrodniczej, a takze modelowania pozwalaja-
cego opisa¢ aktualny stan nieozywionych elementéw srodowiska opisano szczeg6towo w Tomie I
Raportu 00S.

Bazujac na danych archiwalnych oraz na wynikach badan terenowych, w przywotanych czesciach
Raportu OOS oraz zatgcznikach omdwione zostaty niektére z trudnosci, z jakimi borykali sie eksperci,
w tym m.in. niedostatki wiedzy, potencjalne niedoskonatosci stosowanych modeli i narzedzi oceny,
a takze niepewnos¢ wynikajaca ze stopnia szczeg6towosci informacji o rozwigzaniach projektowych,
mogaca wptywaé napoziom ufnosci uzyskanych wynikow modelowania. Nalezy podkresli¢,
ze nadrzedna zasada, jaka kierowali sie eksperci w ocenie oddziatywania planowanego Przedsiewzie-
cia na srodowisko, byto stosowanie zachowawczego podejscia i przyjmowanie potencjalnie najmniej
korzystnych scenariuszy, co moze mie¢ wptyw na skale przewidywanych skutkow srodowiskowych.
Jednak jest to podejécie zgodne z ,,zasadg przezornosci”, o ktérej mowa w Art. 6 Ustawy POS [59] i
ktora wskazuje potrzebe rozpatrywania wszelkich racjonalnych watpliwosci wzgledem danej inwesty-
cji ,na korzysé srodowiska”. Istotnym jej elementem jest takze przyjecie podstawowego zatozenia,
ze planowane Przedsiewziecie, oceniane jest jako swego rodzaju ,,organizm”, na ktory sktada sie mo-
del funkcjonalny Lotniska, Wezta kolejowego wraz z powigzaniami kolejowymi oraz drogowymi i ist-
niejaca siecig transportowa, przy ocenie ktérego konieczne jest uwzglednienie wptywu wszystkich
jego komponentdw infrastrukturalnych na srodowisko oraz wykrycie ich wzajemnych powigzan, a
tym samym oddziatywan skumulowanych.

Przyjete podejscie metodyczne pozwala traktowaé Lotnisko (port lotniczy) jako obiekt, stanowiacy
zbiér bardzo r6znych przestrzeni funkcjonalnych, z ktérych kazda z osobna i wszystkie tacznie wyma-
gaja oceny wraz z infrastrukturg drogowa i kolejowa. Szczegbtowy opis poszczegblnych przestrzeni
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funkcjonalnych Przedsiewziecia przedstawiono w rozdziatach poswieconych jego zakresowi
i charakterystyce [Tom Il Raportu].

Dobér metodyk modelowania i oceny oddziatywania podyktowany jest przede wszystkim wymogami
obowigzujacych ram prawnych, ale w znacznej mierze stanowi réwniez wypadkowsa specyfiki plano-
wanego Przedsiewziecia oraz dostepnosci danych definiujgcych jego poszczegblne sktadowe, a takze
aktualnych uwarunkowan srodowiskowych. Lotnisko bedzie czescig duzego wezta intermodalnego
(przesiadkowego) poprzez sprzezenie tego obiektu z dworcem kolejowym, siecig linii kolejowych i
siecig drog. Holistyczne podejscie do oceny oddziatywania planowanego Przedsiewziecia na srodowi-
sko zaktada jego postrzeganie jako hubu przesiadkowego wraz z towarzyszaca mu infrastrukturg, jako
szeregu elementéw powiazanych ze sobg w sposéb techniczny i funkcjonalny, oraz sktadajacych sie
w jedna catos¢ potaczona z otaczajacym terenem, co wymaga wielopoziomowych i wieloaspektowych
analiz.

Istotnym elementem branym pod uwage w metodyce oceny oddziatywania jest uwzglednienie uwa-
runkowan operacyjnych dyktujacych funkcjonalnos¢ planowanego Przedsiewziecia jako hubu prze-
siadkowego, ale takze majacych podstawowe znaczenie dla jego potencjalnego oddziatywania na
srodowisko.

W kolejnych podrozdziatach przedstawiono horyzonty czasowe uwzgledniane w ocenie oddziatywa-
nia planowanego Przedsiewziecia na srodowisko, a takze definicje oddziatywan i opis sposob6w pre-
zentacji wynikow wykonanych analiz.

5.1.1 Horyzonty czasowe analiz

Wstepne rozpoznanie terenu planowanego Przedsiewziecia i obszaru, na ktéry moze ono potencjal-
nie oddziatywa¢ wykonano w okresie styczen 2021 r. —kwiecien 2022 r. Wyniki analiz i badan tere-
nowych stanowity podstawe opisu stanu istniejacego srodowiska i punkt odniesienia wykorzystywany
w ocenie oddziatywania planowanego Przedsiewziecia ha srodowisko.

W ramach niniejszego Raportu OOS okreslono trzy horyzonty czasowe, dla ktérych wykonane zostaty
analizy i obliczenia w ramach oceny oddziatywania na srodowisko:

8 Horyzont 1 — prace przygotowawcze i budowa planowanego Przedsiewziecia, co odpowiada Eta-
powi 1 realizacji Przedsiewziecia;

§ Horyzont 2 — eksploatacja planowanego Przedsiewziecia w rok po jego otwarciu, co odpowiada
rozwojowi Lotniska dla PALL (PAL tzw. Planning Activity Level), ktore sg bezposrednio zwigzane z
prognoza ruchu lotniczego; (patrz: Tom Il Raportu OOS) wraz z trwajaca rownolegle rozbudowa
do osiggniecia maksymalnej przepustowosci dwoch drég startowych dla PAL2. Horyzont 2 od-
powiada Etapowi 2 realizacji Przedsiewziecia;

§ Horyzont 3 — eksploatacja planowanego Przedsiewziecia przy maksymalnej przepustowosci
dwaoch drdg startowych i terminala, co odpowiada rozwojowi Lotniska dla PAL2; budowa dwéch
drog startowych, terminala i pozostatej infrastruktury lotniskowej dla maksymalnej przepusto-
wosci jest rowniez okreslana jako Faza 1 rozwoju Lotniska (dalej w Raporcie O0S: Faza 1).
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Zrodfo: Opracowanie wfasne

Rysunek I. 5-1 Schemat ideowy horyzontéw czasowych dla analiz prowadzonych w ramach oceny
oddziatywania na srodowisko

Horyzont 1 oceny oddziatywania odnosi sie do etapu prac przygotowawczych i budowy. Szacuje sie,
ze okres trwania prac przygotowawczych oraz budowlanych bedzie trwat od korica 2023 r. do korca
2028 r. W tym okresie wybudowane zostang dwie drogi startowe i infrastruktura lotniskowa, w
szczegolnosci terminal dla obstugi ilosci pasazerow przewidywanych dla PALL. W okresie tym bedzie
wybudowany réwniez Wezet kolejowy jak i infrastruktura drogowa. Szczeg6towy opis zakresu Przed-
siewziecia z podziatem na PAL1 i PAL2 wykonano w Tomie Il Raportu OOS. Dla tego horyzontu czaso-
wego wykonano ocene oddziatywania dla poszczegélnych elementéw srodowiska w podziale na etap
prac przygotowawczych i etap budowy — co przedstawiono w Tomie IV Raportu OOS.

Horyzont 2 oceny oddziatywania odnosi sie do analiz dla okresu rok po otwarciu planowanego Przed-
siewziecia, tj. zgodnie z planowanym harmonogramem 2029r. W tym horyzoncie oceniane beda
skutki eksploatacji Przedsiewziecia w zakresie przewidzianym dla PAL1. W obrebie tego horyzontu
czasowego, jednoczesnie z eksploatacja Lotniska, bedzie prowadzona rozbudowa terminala i pozosta-
tej infrastruktury lotniskowej na potrzeby zapewnienia przepustowosci dla PAL2. Szacuje sie, ze roz-
budowa moze by¢ sukcesywnie prowadzona przez caty okres eksploatacji dla PALL, tj. moze rozpo-
czac sie juz w rok po otwarciu lotniska i powinna sie zakoriczy¢ w 2035 r., gdy wg prognoz ruchu lot-
niczego potrzebna bedzie przepustowos¢ dla PAL2.

Horyzont 3 oceny oddziatywania odnosi sie do analiz dla maksymalnej przepustowosci dwoch drog
startowych, ktére beda wybudowane w ramach Fazy 1 planowanego Przedsiewziecia. Szacuje sie, ze
nastgpi to okoto roku 2044 i dla tego roku przyjeto horyzont 3 oceny.

Horyzont po roku 2044 i dalsza rozbudowa Lotniska o kolejne drogi startowe nie stanowi przedmiotu
analiz niniejszego Raportu OOS. Jest to tzw. Faza 2 rozwoju Lotniska. Rozbudowa po 2044 r. jest na
tyle odlegty perspektywg z trudnymi do przewidzenia uwarunkowaniami, ze ocena jej bytaby w tej
chwili niemiarodajna. Poza tym okres obowigzywania decyzji srodowiskowej rowniez nie siegatby
roku 2044 r., zatem zaktada sie wnioskowanie o kolejng decyzje srodowiskowg pokrywajgca zakres
rozbudowy o kolejne drogi startowe dla Fazy 2.

5.1.2 Definicje oddziatywan

Celem wypetnienia zapisdw art. 66 ust. 1 pkt. 8) Ustawy 00S [62], co do wskazania w Raporcie 00S
opisu przewidywanych znaczacych oddziatywar planowanego przedsiewziecia na srodowisko, obej-
mujacych oddziatywania bezposrednie, posrednie, wtérne, skumulowane, krotko-, srednio-
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i dtugoterminowe, state i chwilowe na srodowisko, w ramach przedstawionych ponizej definicji okre-
slono wielkosci, ktére pozwolg na opisanie ww. znaczagcych oddziatywan. Oddziatywania te zdefinio-
wane zostaty w oparciu o nastepujace wskazniki:

§ Charakter oddziatywania: negatywny / pozytywny;

§ Typ oddziatywania: bezposredni, posredni, wtdrny, skumulowany. Nalezy tutaj podkresli¢, ze
w analizowanym przypadku wystepuje konglomerat przedsiewzieé, z ktorych gtowne kwalifiko-
wane sa do kategorii mogacych zawsze znaczaco oddziatywac na srodowisko. Z tego wzgledu
oddziatywania skumulowane oceniane beda w dwdch zakresach — wzajemnego kumulowania sie
oddziatywan tego samego rodzaju, pochodzacych z réznych komponentéw sktadowych plano-
wanego Przedsiewziecia (takie interakcje zostang opisane w charakterystyce oddziatywan) oraz
kumulowania sie oddziatywan planowanego Przedsiewziecia z innymi przedsiewzieciami zreali-
zowanymi, realizowanymi lub planowanymi, dla ktérych wydano decyzje o srodowiskowych
uwarunkowaniach (tym oddziatywaniom skumulowanym poswiecony zostanie osobny rozdziat w
Tomie IV Raportu 00S);

Czas trwania oddziatywania: krotko, srednio i dtugoterminowe oraz state i chwilowe;
Stopien odwracalnosci odziatywania: odwracalne / nieodwracalne;

Zasieg oddziatywania: lokalny, regionalny, krajowy i transgraniczny;

w W W wWw

Intensywnos¢ oddziatywania: niska, srednia, wysoka, bardzo wysoka.

Dla utatwienia przyjeto stosowanie spojnej terminologii okreslajacej poszczegolne rodzaje oddziaty-
wan, natomiast w przypadkach szczegdlnych, kiedy definicja moze réznié sie od ogoélnie przyjetej, jest
ona opisana w konkretnej sekcji tematyczne;.

§ Charakter oddziatywania

W ramach niniejszego opracowania przyjeto, ze odziatywanie moze mieé charakter negatywny lub
pozytywny (Tabela I. 5-1), co okresla rowniez kierunek tego oddziatywania. Okreslenie charakteru
oddziatywania na dany element srodowiska bedzie sie odbywa¢ w ramach indywidualnej analizy
przeprowadzonej dla kazdego elementu $rodowiska w Tomie IV Raportu OOS.

Nalezy zauwazy¢, ze niektore z rodzajéw oddziatywan beda mogty jednoczesnie by¢ kwalifikowane
jako odziatywania o charakterze negatywnym, jak i pozytywnym, w zaleznosci od tego, o ktérym eta-
pie zycia Przedsiewziecia jest mowa. Jakkolwiek, zaistnienie takiej sytuaciji z punktu widzenia charak-
teru oddziatywania jest mozliwe, to uwzglednienie innych aspektow (czas trwania, zasieg, typ) umoz-
liwia dokonanie dalszego zréznicowania charakterystyk oddziatywania dla jego petnej oceny.

Tabela I. 5-1 Interpretacja charakteru odziatywan

Charakter ...
: . Definicja
oddziatywania

Oddziatywania negatywne/znaczaco negatywne — wszelkie zmiany powodujace
pogorszenie stanu jakosci srodowiska (odnoszone np. do obowigzujacych stan-
dardéw jakosci wynikajacych z istniejacych regulacji prawnych), zmniejszenie
wartosciowej réznorodnosci biologicznej, zachwianie réwnowagi w siedlisku przy-

Negatywne
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Charakter .
. . Definicja
oddziatywania

rodniczym lub siedlisku gatunku, pogorszenie kluczowych struktur, proceséw lub
(naruszenie) kluczowych funkcji, ktére spetnia dane siedlisko, oddziatywania
szkodliwe dla zdrowia, ale rowniez oddziatywania powodujace ucigzliwos¢ i maja-
ce wptyw na witasnosé.

Oddziatywania pozytywne/korzystne — zmiana poprawiajaca jakos¢ srodowiska
(np. poprzez usuniecie danego stresora lub uciazliwosci dla srodowiska (zlikwido-
wanie zrodta hatasu), zwiekszenie liczebnosci gatunku, poprawa jakosci siedliska,
czy trwata likwidacja stanowisk obcych gatunkdw inwazyjnych).

Pozytywne

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Ocena czy dane negatywne oddziatywanie jest znaczace w odniesieniu do konkretnego recepto-
ra/przedmiotu oceny (gatunku, siedliska, obszaru chronionego, celéw srodowiskowych JCWP, zdro-
wia ludzkiego), musi uwzglednia¢ specyficzne cechy i warunki srodowiskowe. Ten sam rodzaj nega-
tywnego oddziatywania moze dla jednego receptora nie mieé charakteru znaczacego, dla innego, z
uwagi na inne cele ochrony, ale tez na przyktad r6zng powierzchnie, usytuowanie lub inne cechy — to
samo negatywne oddziatywanie bedzie znaczgce. W kazdym przypadku autorzy Raportu wskazg na
elementy majace wptyw na ocene istotnosci oddziatywania.

§ Typ oddziatywania

W ramach niniejszego opracowania przyjeto nastepujace typy oddziatywania: bezposrednie, posred-
nie, wtorne oraz skumulowane (szerzej opisane w kolejnych rozdziatach w Tomie IV), ktorych defini-
cje podano w tabeli ponizej (Tabela 1.5-2).

Tabela 1.5-2 Interpretacja typow oddziatywania

Typ oddziatywania Definicja

Oddziatywania bezposrednie to:

oddziatywania wynikajace z bezposredniej ingerencji fizycznej miedzy
planowanym dziataniem a elementem srodowiska, jak wycinka drzew, fizyczne
przeksztatcenia powierzchni ziemi;

oddziatywania wynikajace z bezposredniej interakcji pomiedzy planowa-
nymi dziataniami zwigzanymi z realizacjg planowanego Przedsiewziecia a ele-
mentami srodowiska (np. emisja zanieczyszczen lub hatasu i ich wptyw na stan
jakosci powietrza atmosferycznego lub klimatu akustycznego).

Bezposrednie

Oddziatywania posrednie to oddziatywania wynikajgce z innych dziatarn maja-
cych miejsce w zwigzku z planowanym Przedsiewzieciem, jak:

Posrednie oddziatywania na jeden z elementéw srodowiska poprzez oddziatywania
na drugi element lub bedace konsekwencjg wczesniejszych oddziatywan bez-
posrednich, np.: oddziatywania wywotane zmiang srodowiska spowodowana
oddziatywaniem bezposrednim innego czynnika (np. odziatywanie bezposred-
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‘ Typ oddziatywania

Definicja
nie na srodowisko wodne poprzez np. zrzuty oczyszczonych sciekdw, a posred-
nie na cztowieka i organizmy wodne poprzez potencjalne zwiekszenie eutrofi-
zacji);
oddziatywanie nie bedace bezposrednim skutkiem realizacji planowane-
go Przedsiewziecia, ale wynikajace z innych dziatan i zdarzen, ktére w wyniku
tej realizacji zostaty wywotane.

Wtbrne

Oddziatywania wtorne to:

oddziatywania wynikajace z oddziatywan bezposrednich lub posrednich,
bedace skutkiem po6zniejszych interakcji ze srodowiskiem, obejmujace poten-
cjalne skutki zmian, jakie prawdopodobnie wystapia w pozniejszym czasie lub
w innym miejscu w wyniku interakcji ze srodowiskiem.

Skumulowane

Oddziatywanie skumulowane to:

oddziatywania bedace rezultatem nakfadania sie oddziatywan otym
samym charakterze, typie i w podobnym czasie i przestrzeni (zasieg oddziaty-
wania) na te same elementy srodowiska zidentyfikowane jako receptory wraz-
liwe na dang presje zwigzang z realizacjg planowanego Przedsiewziecia;

oddziatywania bedace rezultatem nakfadania sie oddziatywan otym
samym charakterze, typie oraz w podobnym czasie i przestrzeni (zasieg oddzia-
tywania), na te same elementy srodowiska pochodzace od planowanego Przed-
siewziecia oraz od przedsiewzie¢ realizowanych przez strony trzecie (szerzej
opisane w Rozdziale 3.30 w Tomie IV).

Zr6dfo: Opracowanie wiasne

§ Czas trwania oddziatywania

Okreslajac czas trwania poszczegdlnych oddziatywan uwzgledniono okres od momentu faktycznego
przystapienia do realizacji Przedsiewziecia, ktérym jest rozpoczecie prac przygotowawczych — 2023 r.
do szacowanego okresu osiggniecia maksymalnej przepustowosci dwoch drég startowych, czego
zgodnie z prognozami mozna sie spodziewac¢ w 2044 r. Jest to okres w jakim przedmiotowe Przed-
siewziecie bedzie realizowane i eksploatowane.

Potencjalna przyszta rozbudowa, ze wzgledu na odlegty horyzont czasowy nie stanowi przedmiotu
analiz w niniejszym Raporcie. Nalezy jednak podkresli¢, ze byta brana pod uwage na wstepnym etapie
wariantowania i poszukiwania wtasciwej dla realizacji Przedsiewziecia lokalizacji, w ramach obszaru
wskazanego w Strategicznym Studium Lokalizacyjnym.

Definicje czasu trwania oddziatywania podano w ponizszej tabeli (Tabela I. 5-3).

Tabela I. 5-3 Definicje czasu trwania odziatywania

Czas trwania Definicja
oddziatywania J
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Czas trwania Definicja
oddziatywania J

Oddziatywania wyraznie ograniczone W ujeciu czasowym, nieregularne
Chwilowe i sporadyczne (np. sptyw powierzchniowy zawierajacy duzg ilosé¢ zawiesiny — po
ustaniu opaddéw skutki oddziatywania ustang).

Oddziatywania mogace trwaé jedynie przez ograniczony czas, ktérych skutki usta-
ng po zakonczeniu danego dziatania, badz na skutek wykorzystania srodkow tago-
dzacych lub tez naturalnego powrotu do stanu wyjsciowego (np. wiercenia otwo-

Krotkotrwate réw studziennych na potrzeby uje¢ wody).

Zatozono, ze oddziatywanie krotkotrwate bedzie odczuwalne nie dtuzej niz jeden
rok lub jeden cykl wegetacyjny po zakonczeniu dziatania.

Oddziatywania, ktérych skutki beda odczuwalne przez okreslony okres stale lub
cyklicznie po zakonczeniu realizacji danego dziatania. Ich skutki bedg zminimali-
zowane na skutek wykorzystania srodkdw tagodzacych lub tez same ustapia
wskutek naturalnego powrotu do stanu wyjsciowego (np. oddziatywanie hatasu w
trakcie prac budowlanych) — czas trwania odziatywania srednioterminowego mo-
ze by¢ rozny dla poszczegdlnych elementéw srodowiska, jednakze nie powinien
przekroczy¢ 5 lat (taczny czas trwania budowy wraz z etapem prac przygotowaw-
czych).

Sredniotrwate

Oddziatywania, ktorych skutki sg zauwazalne przez dtugi okres, stale lub cyklicznie
po zakorczeniu realizacji danego dziatania, lub oddziatywania utrzymujace sie
przez caty okres eksploatacji. Przyjeto tu okres eksploatacji dla Fazy | wynoszacy

Dtugotrwate . . :

J 16 lat (od 2028 r. do 2044 r.) + okres dalszej eksploatacji przy zatozeniu braku
rozbudowy lotniska, gdyz niemozliwe jest sprecyzowanie, kiedy doktadnie i jak
bedzie realizowana rozbudowa o kolejne drogi startowe.

Oddziatywanie o charakterze ciggtym, trwajace nieprzerwanie w analizowanej
State perspektywie czasowej (od prac przygotowawczych do zakornczenia eksploatacii).

Oddziatywania wystepujagce w trakcie realizacji planowanego Przedsiewziecia i
powodujgce trwate zmiany w dotknietych elementach srodowiska.

Zrodfo: Opracowanie wfasne
§ Stopien odwracalnosci

Kolejng charakterystyka oddziatywania jest odwracalnosé jego skutkow po ustgpieniu oddziatywania.
Ponizej w tabeli przedstawiono definicje dla stopni odwracalnosci oddziatywania (Tabela l. 5-4).

Tabela I. 5-4 Interpretacja stopnia odwracalnosci oddziatywania
Stopien .
L. Definicja
odwracalnosci
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Stopien e
. Definicja
odwracalnosci

Oddziatywanie, ktorego skutki przestaja by¢ zauwazalne (mierzalne)
po zaprzestaniu dziatan zwigzanych z planowanym Przedsiewzieciem (np. oddzia-
tywanie zwigzane z wystapieniem leja depresji — po zakonczeniu pompowania
wody lej depresji przestanie istnieg).

Odwracalne

Oddziatywanie, ktorego skutki nie ustgpig po zaprzestaniu dziatania zwigzanego z
planowanym Przedsiewzieciem, zasoby srodowiska nie powracaja do stanu wyj-
sciowego. Oddziatywar takich nie mozna odwrdci¢ przez wdrozenie srodkéw za-
pobiegawczych.

Nieodwracalne

Zrodfo: Opracowanie wfasne
8 Zasieg oddziatywan

Niezwykle istotng cechg oddziatywania jest jego zasieg. W przypadku analizowanego Przedsiewziecia
prognozuje sie, ze najwiekszy zasieg obszarowy bedzie miato oddziatywanie zwigzane z ponadnorma-
tywnym oddziatywaniem hatasu. W zwigzku z tym, przy definiowaniu zasiegu oddziatywania brano
pod uwage obszary, na ktérych to oddziatywanie moze wystgpi¢. Na potrzeby niniejszego Raportu
0O0S przyjeto, cztery poziomy skali przestrzennego zasiegu oddziatywar — lokalny, regionalny, krajo-
wy i transgraniczny (Tabela l. 5-5).

Tabela I. 5-5 Interpretacja zasiegu (skali) oddziatywania

Zasieg i
. . Definicja
oddziatywania
Oddziatywaniami o zasiegu lokalnym beda oddziatywania, ktére wystgpig na
Lokalne obszarze realizacji planowanego Przedsiewziecia, a takze w sasiedztwie tego
obszaru — z ograniczeniem do granicy gminy, na obszarze ktérej wystapi oddzia-
tywanie.
Oddziatywanie o zasiegu regionalnym bedzie to oddziatywanie wieksze obsza-
Regionalne rowo od lokalnego (wychodzace poza obszar gmin w ramach, ktérych realizo-
g wane jest Przedsiewziecie) mieszczace sie w obszarze wojewddztw: mazowiec-
kiego oraz toédzkiego.
Za oddziatywania o zasiegu krajowym przyjeto oddziatywania, ktére potencjal-
Kraiowe nie wystagpia w odlegtosci wiekszej niz zasieg obszarowy dwoch ww. woje-
J wodztw wraz z obszarem realizacji planowanego Przedsiewziecia, ale nieprze-
kraczajace granic Polski.
Transgraniczne Oddziatywania, ktérych skutki odczuwalne moga by¢ poza terytorium Rzeczypo-
(miedzynarodowe) | spolitej Polskiej.
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Zrodfo: Opracowanie wfasne
§ Intensywnos¢ oddziatywan

Intensywnos¢ oddziatywania jest zmienng, ktéra czesto wymaga oceny eksperckiej, gdyz okreslenie
ilosciowe zakresu zmian nie zawsze jest mozliwe do oszacowania. W ramach niniejszego Raportu
00S przyjeto intensywnosé¢ oddziatywania w czterostopniowej skali: niska, srednia, wysoka i bardzo
wysoka. Ponizej w tabeli okreslono definicje dla kazdej zmiennej (Tabela I. 5-6).

Tabela I. 5-6 Interpretacja intensywnosci oddziatywania

Intensywnosé .
y Definicja

oddziatywania

Oddziatywanie na progu wykrywalnosci, wystgpi niewielki wptyw na strukture lub

Niska . . : . .
funkcje zasobu/ elementu srodowiska w obszarze objetym oddziatywaniem.
Oddziatywanie wptywajace w sposéb zauwazalny na funkcjonowanie danego
¢rednia elementu srodowiska (np. czynna reakcja unikania zauwazalna u osobnikéw po-

szczegblnych gatunkOéw, zmiana statusu grupy spotecznej), ale nie majgce wpty-
wu na jego strukture/parametry funkcjonowania danego elementu.

Oddziatywanie wptywajgce w sposéb znaczacy na funkcjonowanie danego ele-
Wysoka mentu srodowiska (np. czasowa utrata stuchu, dtugotrwata zmiana statusu grupy
spotecznej), majace wptyw na jego strukture/parametry funkcjonowania.

Oddziatywanie powodujace catkowitg zmiane w funkcjonowaniu danego elemen-
tu $rodowiska, widoczng zmiane struktury/parametrow funkcjonowania (np.
uszkodzenie funkcji zyciowych, permanentne/ miedzypokoleniowe zmiany statu-
su grupy spotecznej).

Bardzo wysoka

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Nalezy podkresli¢, ze powyzej prezentowane definicje maja charakter og6lny, natomiast w przypad-
kach szczegolnych, w ktorych eksperci wykorzystali odmienne podejscie, kazdorazowo zostato to
opisane wraz z uzasadnieniem w rozdziatach w ramach Tomu V.

5.1.3 Sposdb prezentacji oceny oddziatywania na srodowisko

W zwigzku z tym, ze ocena oddziatywania planowanego Przedsiewziecia wzgledem poszczeg6lnych
elementow srodowiska wykonana zostata przy uzyciu réznych metod oceny (na podstawie przepro-
wadzonych badan i analiz, wykonanych obliczen i modelowania matematycznego, czy tez wykona-
nych ocen eksperckich), postanowiono zastosowaé ujednolicong metodyke prezentacji uzyskanych
wynikow.

Na przedmiotowg metodyke prezentacji wynikow oceny oddziatywania sktada sie 5 krokdw oceny:

Krok 1: Identyfikacja kluczowych dziatar zwigzanych z realizacja planowanego Przedsiewziecia (Lotni-
sko, Wezet kolejowy, Drogi oraz przetozenie linii elektroenergetycznych i rowu), ktre moga powo-
dowa¢ oddziatywania na poszczeg6lnych etapach (etap prac przygotowawczych, etap budowy, etap
eksploatacji, etap likwidacji), w rozpatrywanych wariantach. Ale rowniez identyfikacja zrodet oddzia-
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tywan w przypadku niepodejmowania realizacji Przedsiewziecia, na potrzeby oceny skutkéw takiego
scenariusza.

Krok 2: Identyfikacja kluczowych oddziatywan dla kazdego z etapow — realizacji (prace przygotowaw-
cze i budowa), eksploatacji i likwidacji planowanego Przedsiewziecia — tzw. stresoréw i przypisanie
ich do poszczegdlnych elementdw srodowiska — tzw. receptorow.

Krok 3: Wrazliwosé srodowiska jako zréznicowana zdolnosé reakcji srodowiska na oddziatywanie
czynnika presyjnego — stresora (ingerencja fizyczna, emisje substancji i energii, zrzuty sciekdw i pobo-
ry wod, zdarzenia, incydenty, katastrofy, itp.).

Krok 4: Okreslenie wielkosci oddziatywania (charakterystyki oddziatywan) przy wykorzystaniu poniz-
szych kategorii:

§ Charakter oddziatywania: negatywny / pozytywny;

§ Typ oddziatywania: bezposredni, posredni, wtérny, skumulowany (z tym, ze oddziatywanie sku-
mulowane bedzie omoéwione jako osobny rozdziat);

Czas trwania oddziatywania: krétko, srednio i dtugotrwate oraz state i chwilowe;

Stopien odwracalnosci odziatywania: odwracalne / nieodwracalne;

w w w

Zasieg oddziatywania: lokalny, regionalny, krajowy i transgraniczny;
§ Intensywnosé¢ oddziatywania: niska, srednia, wysoka i bardzo wysoka.

W ramach Kroku 4, okreslana jest wielkosci oddziatywan dla kazdego z elementow srodowiska, na
podstawie analizy czasu trwania oddziatywania, zasiegu oddziatywania oraz intensywnosci oddziaty-
wania.

Krok 5: Znaczenie oddziatywania = istotnos¢ oddziatywania.

Jako ostateczny wynik przeprowadzonej oceny zgodnie ze wskazang metodyka sposobu prezentacji
uzyskano znaczenie danego oddziatywania dla poszczeg6lnych elementéw srodowiska, jako wypad-
kowa wielkosci oddziatywania i wrazliwosci srodowiska. Uwzglednione tu zostang srodki minimalizu-
jace oddziatywanie i oszacowana zostanie skutecznos¢ tych srodkéw w kontekscie zniwelowania od-
dziatywania.

Nastepnym krokiem, ktéry zostat przeprowadzony, byto wykorzystanie wynikow przedmiotowej oce-
ny przeprowadzonej z wykorzystaniem podanej metodyki w analizie wielokryterialnej analizowanych
wariantow, celem wskazania wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska. Nalezy wskazaé, iz w ra-
mach analizy kazdego z elementdw srodowiska zostata przeprowadzona niezalezna, a przede wszyst-
kim holistyczna ocena oddziatywania planowanego Przedsiewziecia na ten element, a prezentowana
tu metodyka ma na celu jedynie ustandaryzowanie procesu oceny i poréwnywanie miedzy sobg wa-
riantéw planowanego Przedsiewziecia.
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KROK 1
Charakterystyka Przedsiewziecia i
Identyfikacja kluczowych dziatan

&

KROK 2 <:> Identyfikacja elementéw srodowiska
Identyfikacja kluczowych potencjalnie narazonych na
oddziatywan i przypisanie ich do oddziatywanie

poszczeg6lnych elementéw

érndnwicka

KROK 3
Ocena stanu srodowiska, w tym
wrazliwosci srodowiska

KROK 4

Okreslenie charakterystyki
oddziatywan oraz ich wielkosci dla
kazdego z elementéw srodowiska

o ifg

KROK 5
Znaczenie oddziatywania — macierz istotnosci oddziatywan —
z uwzglednieniem srodkéw minimalizujacych

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Rysunek I. 5-2 Schemat zaleznosci miedzy poszczegdlnymi krokami procesu oceny oddziatywania
na srodowisko

5.1.3.1 Krok 1: Identyfikacja kluczowych dziatan powstajacych w wyniku re-
alizacji planowanego Przedsi¢wziecia, a takze w przypadku niepodej-
mowania Przedsiewzigcia

Krok 1 wskazuje kluczowe dziatania w ramach planowanego Przedsiewziecia, jakie beda zrédtem
oddziatywan na srodowisko.

Kluczowe dziatania zwigzane z realizacjg planowanego Przedsiewziecia, wynikajg wprost z opisu
przedstawionego w Tomie Il Opis Przedsiewziecia. W celu zapewnienia jednolitej interpretacji zakresu
Przedsiewziecia i jego funkcjonowania przez interdyscyplinarny zesp6t autoréw Raportu OOS, Klu-
czowe dziatania zostaty zebrane w tabele i przedstawione z podziatem na poszczegélne etapy plano-
wanego Przedsiewziecia w Zatgczniku do Tomu V.

Dziatania w ramach realizacji planowanego Przedsiewziecia wskazane sa indywidualnie dla kazdego
Z etapOw, a takze dla kazdego z rozpatrywanych Wariantow.
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5.1.3.2 Krok 2: Identyfikacja kluczowych oddziatywan

Zidentyfikowane w zwigzku z realizacjg planowanego Przedsiewziecia kluczowe dziatania, przedsta-
wione w ramach Kroku 1 stanowity podstawe dla wyznaczenia zestawu kluczowych oddziatywan wy-
nikajacych z tych dziatar na poszczegolne elementy srodowiska.

Rodzaje oddziatywan dla kluczowych dziatarn przedstawiono w ramach Kroku 2 indywidualnie dla
kazdego wariantu z podziatem na etapy planowanego Przedsiewziecia oraz jego gtéwne elementy i
wydzielone w ramach nich obszary funkcjonalne. Ponadto, w ramach Kroku 2 dla rodzajow oddziaty-
wan wykonano identyfikacje elementéw srodowiska (elementy te zidentyfikowano réwnolegle w
Kroku 3), ktére beda poddane oddziatywaniom.

5.1.3.3 Krok 3: Wrazliwos¢ srodowiska

W niniejszej metodyce oceny oddziatywania, w celu przeprowadzenia oceny wrazliwosci poszczegol-
nych elementow srodowiska na zmiane (oddziatywanie), przypisano im poziom wrazliwosci: niski,
sredni lub wysoki.

Do skwantyfikowania wrazliwosci przyjeto takie kryteria jak: liczebnos¢ i czestos¢ wystepowania,
réznorodnos¢, petniona funkcja, a zatem znaczenie elementu w ekosystemie (dla elementéw biolo-
gicznych np. status ochrony), naturalnos¢, zdolnosé¢ przystosowania sie, podatnosé/opér na zmiany.
W ponizszych tabelach przedstawiono definicje pozioméw wrazliwosci, oddzielnie dla elementéw
srodowiska biotycznego, abiotycznego oraz dla ludzi (cztowiek, spotecznosé).

Tabela 1.5-7 Poziomy wrazliwosci — srodowisko biotyczne

Poziom wrazliwosci Definicja

Element biotyczny (gatunek, biocenoza, typ siedliska przyrodniczego), kto-
ry nie jest rzadki, nie zostat wymieniony na zadnej liscie zagrozonych, rzad-
kich, endemicznych gatunkéw np. czerwona ksiega / lista gatunkéw zagro-
zonych w Polsce, badz miedzynarodowa lista zagrozonych gatunkéw IUCN.
Niski Element biotyczny, ktéry jest pospolity lub licznie wystepujacy, nie ma
szczegOlnego znaczenia dla ekosystemu (np. jako konsument,
czy destruent) lub taki, ktory jest istotny, ale jednoczesnie niepodatny
na oddziatywania planowanego Przedsiewziecia, ktdrego zasdb szybko
powrdci do stanu wyjsciowego po ustgpieniu oddziatywania.

Element biotyczny, ktéry moze byé wymieniony na listach zagrozonych,
rzadkich gatunkdéw np.: czerwona lista gatunkéw zagrozonych w Polsce,
badz miedzynarodowa lista zagrozonych gatunkéw IUCN, jednak nie znaj-
duje sie w kategoriach wysokiego zagrozenia czyt. VU, NT, CR. Element
Sredni biotyczny pospolity (w skali kraju i/lub Europy), ale rzadki np. w obszarze
planowanego Przedsiewziecia czy w regionie, a jego obecnosé¢ ma znacze-
nie dla funkcjonowania ekosystemu. Gatunek moze by¢ podatny
na oddziatywania ze strony planowanego Przedsiewziecia, ale jego zasob
moze powrdci¢ do stanu wyjsciowego po ustgpieniu oddziatywania.
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Poziom wrazliwosci Definicja

Element biotyczny objety ochrong krajowg oraz miedzynarodows,
tj. szczegblng ochrong na mocy prawa UE/panstw nadbattyckich i/lub
konwencji miedzynarodowych, wymieniony przez IUCN jako rzadki, bliski
zagrozenia lub zagrozony (VU, NT, CR), ma zasadnicze znaczenie dla funk-
cjonowania ekosystemu. Gatunek bardzo podatny na oddziatywania ze
strony planowanego Przedsiewziecia, a jego zas6b nie bedzie w stanie
powrdci¢ do stanu wyjsciowego po ustapieniu oddziatywania.

Zr6dfo: Opracowanie wiasne

Tabela 1.5-8 Poziomy wrazliwosci — srodowisko abiotyczne

Poziom wrazliwosci Definicja

Element $rodowiska abiotycznego, ktéry wykazuje odpornosé
na oddziatywania w ramach planowanego Przedsiewziecia, natomiast

Niski po ustgpieniu oddziatywan w sposéb naturalny i w krotkim okresie (np.
kilka — kilkanascie miesiecy) jest w stanie powrdéci¢ do stanu sprzed oddzia-
tywania.

Element srodowiska abiotycznego podatny na zmiany wynikajgce
z oddziatywan w ramach planowanego Przedsiewziecia, ale dzieki odpo-
Sredni wiednim dziataniom mozna go przywroci¢c do stanu wyjsciowego
po ustgpieniu oddziatywania lub po pewnym czasie (kilka lat / kilka sezo-
néw wegetacyjnych) moze powrdci¢ do niego w spos6b naturalny.

Element srodowiska abiotycznego, ktdry nie jest odporny na zmiany wyni-
kajace z oddziatywan powstatych w ramach planowanego Przedsiewziecia,
i ktérego nie mozna przywrdci¢ do stanu sprzed oddziatywania.

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Tabela [.5-9 Poziom wrazliwosci — cztowiek

Poziom wrazliwosci Definicja

Niska wrazliwos¢ w poszczegdlnych aspektach funkcjonowania cztowieka i
spoteczenstwa na zmiany i odziatywania, oraz srednia lub wysoka zdolnos¢
czynnikéw, sektoréw, obszaréw do reagowania, radzenia sobie ze zmia-
nami i adaptacji do zmian.

Niski Efektem tacznym zmian oraz odziatywan i matej wrazliwosci bedzie niskie
ryzyko szkdd spotecznych i/lub spoteczno-gospodarczych. Komponenty
srodowiska spotecznego oraz spoteczno-gospodarczego o niskim znaczeniu
wartosci spotecznej, kulturowej lub gospodarczej w obszarze realizacji
planowanego Przedsiewziecia i regionie.

61



Poziom wrazliwosci Definicja

Umiarkowana podatnosé¢ czynnikdw, sektoréw, obszaréw spotecznych
oraz spoteczno-gospodarczych na zmiany i odziatywania, oraz srednia
lub wysoka zdolnos¢ czynnikdw, sektoréw, obszaréw do reagowania, ra-
dzenia sobie ze zmianami i adaptacji do zmian. Efektem tgcznym zmian
oraz odziatywan isredniej wrazliwosci bedzie srednie ryzyko szkoéd spo-
Sredni tecznych i/lub spoteczno-gospodarczych. Komponenty srodowiska spotecz-
nego oraz spoteczno-gospodarczego nie majace duzego znaczenia
pod wzgledem wartosci spotecznej, kulturowej lub gospodarczej w obsza-
rze realizacji planowanego Przedsiewziecia, ale majgce znaczenie w odnie-
sieniu do czynnikéw, sektorow, obszaréw spotecznych, kulturowych, go-
spodarczych na terenie regionu.

Wysoka podatnos¢ czynnikdw, sektorow, obszaréw spotecznych
oraz spoteczno-gospodarczych na zmiany i odziatywania, oraz srednia
lub niska zdolnosé czynnikdw, sektordw, obszaréw do reagowania, radze-
nia sobie ze zmianami i adaptacji do zmian. Efektem fgcznym zmian
oraz odziatywan i duzej wrazliwosci bedzie wysokie ryzyko szkdd spotecz-
nych i/lub spoteczno-gospodarczych. Komponenty srodowiska spotecznego
oraz spoteczno-gospodarczego majace duze znaczenie dla spoteczenstwa,
kultury oraz gospodarki, o duzej wartosci spotecznej, kulturowej lub go-
spodarczej na obszarze realizacji planowanego Przedsiewziecia, regionie
lub kraju.

Zr6dfo: Opracowanie wiasne

Ocena wrazliwosci dokonana zostata ha podstawie wiedzy o istniejacym stanie srodowiska. Ocena ta
wykonana zostata dla kazdego z elementéw srodowiska przez ekspertéw srodowiskowych w ramach
Tomu Il w podsumowaniach do kazdego z podrozdziatow. Analizy te pozwolity na wskazanie elemen-
téw srodowiska o najwiekszym stopniu wrazliwosci, a nastepnie postuzyty do opracowania katalogu
dziatari monitorujacych, zapobiegawczych, minimalizujacych czy naprawczych.

5.1.3.4 Krok 4: Wielkos¢ oddziatywania

Celem okreslenia wielkosci oddziatywania wykorzystano charakterystyki oddziatywar w przedstawio-
nym ponizej zakresie:

§ Charakter oddziatywania: negatywny / pozytywny;

§ Typ oddziatywania: bezposredni, posredni, wtdrny, skumulowany (z tym, ze oddziatywanie
skumulowane bedzie omowione jako osobny rozdziat);

§ Czas trwania oddziatywania: krotko, srednio i dtugoterminowe oraz state i chwilowe;
8 Stopien odwracalnosci odziatywania: odwracalne / nieodwracalne;

§ Zasieg oddziatywania: lokalny, regionalny, krajowy i transgraniczny;
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§ Intensywnosé oddziatywania: niska, srednia, duza, bardzo duza.

Wielkos¢ oddziatywania zostata tu zdefiniowana jako funkcja czasu trwania, intensywnosci oraz za-
siegu oddziatywania. Ze wzgledu na brak wptywu na wartos¢ wielkosci oddziatywania, charakter i typ
oddziatywania nie zostaty uwzgledniane, poniewaz nie opisujg wielkosci oddziatywania, a definiujg
jedynie jego kierunek, rodzaj i typ. Ponadto, ze wzgledu na powigzanie odwracalnosci oddziatywania
z atrybutem jego czasu trwania rowniez nie byto zasadnym metodycznie uwzglednienie go w ramach
okreslenia wielkosci oddziatywania, ze wzgledu na koniecznos¢ unikniecia dublowania parametru
czasu.

W ramach niniejszego Raportu 00S przyjeto wielkoé¢ oddziatywania w trzystopniowej skali, tj. o
wielkosci niskiej, sredniej lub wysokiej. Szczegétowe wyjasnienie przyjetych podstaw oceny przed-
stawiono w tabeli ponizej.

W ramach Kroku 4 okreslono wielkos$é potencjalnego oddziatywania dla kazdego z kluczowych od-
dziatywan wywieranych na dany element srodowiska. Ustalenia wielkosci oddziatywania na dany
element srodowiska dokonat zesp6t ekspertéw w danej dziedzinie pod nadzorem eksperta odpowie-
dzialnego za wykonanie oceny oddziatywania w ramach danego elementu. Celem ustandaryzowania
tego procesu stworzono matryce definiujgce wielkos¢ oddziatywania w skali niska / srednia / wysoka.
Matryce definiujgce wielkos¢ oddziatywania stworzono oddzielnie dla srodowiska biotycznego, abio-
tycznego oraz ludzi — definicje te przedstawiono w tabelach ponizej.

Tabela I. 5-10 Wielkosé oddziatywan — srodowisko biotyczne

Oddziatywanie na siedlisko przyrodnicze / gatunek lub grupe gatunkéw,
krotkotrwale wptywajgce na konkretny ptat / konkretng populacje lub ze-
spot populacji wystepujacych na obszarze realizacji planowanego Przed-
siewziecia lub w buforze od granicy obszaru realizacji planowanego Przed-
Mata siewziecia (definiowanym w spos6b odpowiedni do receptora), ale nie
wptywajgce na inne poziomy troficzne lub samg populacje. Ze wzgledu na
ogromne zroznicowanie elementéw przyrody ozywionej, jakie podlegaja
ocenie przyjecie statego buforu nie bytoby wtasciwe ze wzgledow meto-
dycznych.

Oddziatywanie na gatunek, wptywajace na czes$¢ populacji, mogace powo-
dowac¢ zmiany liczebnosci i/lub zmniejszenie zakresu wystepowanial
w jednym lub wiecej pokoleniach, niezagrazajace jednak dtugotrwatej inte-
gralnosci takiej populacji, czy tez kazdej innej populacji zaleznej od niej.
\Wazna jest takze wielkos¢ i skumulowany charakter nastepstw oddziaty-
wania.

Umiarkowana

Oddziatywanie na gatunek, wptywajace na cata populacje lub gatunek w
stopniu wystarczajacym, aby spowodowac spadek liczebnosci i/lub zmiane
rozmieszczeniu, po ktérej naturalny przyrost populacji (reprodukcja,
migracja z obszarow niedotknietych oddziatywaniem), nie umozliwitby
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Oddziatywanie na siedlisko przyrodnicze / gatunek lub grupe gatunkéw,
krétkotrwale wptywajace na konkretny ptat / konkretng populacje lub ze-
Spot populacji wystepujacych na obszarze realizacji planowanego Przed-
siewziecia lub w buforze od granicy obszaru realizacji planowanego Przed-
Mata siewziecia (definiowanym w spos6b odpowiedni do receptora), ale nie
wptywajace na inne poziomy troficzne lub samga populacje. Ze wzgledu na
ogromne zroznicowanie elementéw przyrody ozywionej, jakie podlegaja
ocenie przyjecie statego buforu nie bytoby wtasciwe ze wzgledow meto-
dycznych.

danej populacji lub gatunkowi, badz jakiejkolwiek zaleznej od nich popula-
cji lub gatunkowi powrotu do pierwotnego stanu po kilku pokoleniach lub
ez powr0t do stanu pierwotnego jest w ogéle niemozliwy.

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Tabela 1.5-11 Wielkos¢ oddziatywan — srodowisko abiotyczne

Krotkoterminowe oddziatywanie na abiotyczne elementy srodowiska,
ktére wystepuje w skali lokalnej i jest wykrywalne powyzej poziomu
naturalnej zmiennosci, lecz nie powodujace trwatych zmian. Oddziaty-
wanie nie zagraza ani nie poprawia warunkow srodowiskowych, nie
wymaga koniecznosci zastosowania okreslonego srodka zapobie-
gawczego czy tagodzacego (minimalizacji). Po ustaniu oddziatywania
srodowisko samoczynnie powréci do stanu sprzed oddziatywania w
krotkim czasie.

Mata

Oddziatywanie srednioterminowo mogace zagraza¢ warunkom srodowi-
skowym element6w abiotycznych, prowadzac do potencjalnie negatyw-
nych skutkow. Dla oddziatywan moze wystgpi¢ koniecznos¢ zastosowa-
nia okreslonego srodka zapobiegawczego czy tagodzacego (minimaliza-
cji), pozwalajgcego istotnie zredukowac lub wyeliminowaé dany skutek
oddziatywania lub zmiane, ktéra nastgpi w jego wyniku. Oddziatywanie
nie zagraza dtugotrwatej integralnosci zasobéw abiotycznych ani zad-
nych innych zaleznych od nich przedmiotéw oddziatywania/proceséw.
W odniesieniu do kierunku pozytywnego oddziatywania, moze ono po-
zytywnie wptywac na integralnosé¢ zasobow abiotycznych.

Umiarkowana

Oddziatywanie w sposob istotny zagraza warunkom s$rodowiskowym
elementow abiotycznych, prowadzac do negatywnych skutkow,
dla ktérych niemozliwe jest zastosowanie okreslonego srodka zapobie-
gawczego czy tagodzacego (minimalizacji), pozwalajacego zmniejszy¢ lub
wyeliminowa¢ dany skutek oddziatywania lub zmiane, ktéra nastapi w
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Wielkosé oddziatywania Definicja

jego wyniku. Konieczne moze by¢ takze zastosowanie srodkow kompen-
sacyjnych pozwalajagcych na odtworzenie czesci utraconych zasobow
srodowiska abiotycznego. Oddziatywanie na elementy abiotyczne, od-
czuwalne w skali regionalnej lub wiekszej, nieodwracalne i przekraczaja-
ce przyjete limity oraz standardy srodowiskowe. Zmiana moze wptyna¢
trwale na charakter zasobow abiotycznych lub tez innych, zaleznych od
nich przedmiotéw oddziatywania/proceséw. W odniesieniu do kierunku
pozytywnego, zmiany mogg miec¢ charakter istotny i w sposéb dtugo-
trwaty oddziatywaé pozytywnie na dany element srodowiska, rowniez w
skali ponadlokalnej.

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Tabela 1.5-12 Wielkosé¢ oddziatywan — cztowiek

Oddziatywanie nie zagraza zdrowiu lub jakosci zycia ludzi, ani nie powo-
duje polepszenia jakosci zycia — nie wymaga koniecznosci zastosowania
okreslonego srodka zapobiegawczego czy tagodzacego. Nie istnieje
lub istnieje bardzo niskie prawdopodobienstwo braku akceptacji nega-
tywnego oddziatywania ze strony spoteczenstwa. Skutek oddziatywania
lub zmiana znacznie ponizej dopuszczalnego poziomu, nhormy
lub wytycznych. Oddziatywanie krotkotrwate nie powodujace sytuacii,
w ktorej miatoby miejsce zjawisko wystepowania znacznych i dtugo-
trwatych szkdd, czy tez poprawy w odniesieniu do spoteczenstwa, jak i
zasobOw spoteczno-gospodarczych.

Mata

Oddziatywanie srednioterminowo mogace zagraza¢ zdrowiu lub jakosci
zycia ludzi, oraz mogace prowadzi¢ do negatywnych skutkdw w mo-
mencie, gdy oddziatywanie bedzie miato kierunek negatywny. Ponadto,
moze wystapi¢ koniecznosci zastosowania okreslonego srodka zapobie-
gawczego czy tagodzacego do zminimalizowania lub wyeliminowania
oddziatywania. Istnieje prawdopodobienstwo sprzeciwu ze strony spo-
teczenstwa na skutki oddziatywania. Skutki oddziatywania lub zmiany,
ktore nastgpity, moga prowadzi¢ do przekroczenia dopuszczalnego po-
ziomu normy lub wytycznych. Oddziatywanie, ktére moze spowodowaé
dtugotrwatg zmiane statusu, nie zagraza jednak ogdlnej stabilnosci
grup, spotecznosci, ani zasobow spoteczno-gospodarczych. W przypad-
ku kierunku pozytywnego oddziatywanie mogace wptyngé pozytywnie
na jakos¢ i zdrowie ludzi. Zmiany pozytywne moga by¢ pozytywnie
wptywac na dang grupe mieszkaricow badz ogot spoteczenstwa.

Oddziatywanie w sposob istotny zagraza zdrowiu lub jakosci zycia ludzi,
prowadzac do negatywnych skutkow, dla ktérych konieczne jest zasto-

Umiarkowana
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Wielkosé oddziatywania Definicja

sowanie okreslonego srodka zapobiegawczego czy tagodzacego, pozwa-
lajgcego zmniejszy¢ dany skutek oddziatywania lub zmiane, ktéra nasta-
pi w jego wyniku. Istnieje wysokie ryzyko sprzeciwu ze strony spote-
czenstwa na skutki oddziatywania. Skutki oddziatywania lub zmiany,
ktdre nastapity, prowadza do znacznego przekroczenia dopuszczalnego
poziomu normy lub wytycznych. Oddziatywanie, ktorego wielkos¢ jest
wystarczajaca, aby spowodowac dtugotrwate, badz permanentne zmia-
ny. W przypadku kierunku pozytywnego oddziatywanie mogace wpty-
ng¢ znaczaco na poprawe jakos¢ i zdrowia zycia ludzi, powodujace dtu-
gotrwate, badZ permanentne pozytywne zmiany dla spoteczenstwa

Zrodfo: Opracowanie wfasne

W celu oceny wielkosci oddziatywania stworzono macierz wielkosci oceny oddziatywania, ktora wigze
czas trwania, intensywnos¢ oraz zasieg oddziatywania ze skalg wielkosci oddziatywania: mata /
umiarkowana / duza (Tabela 1.5-13) Jak juz wyzej wskazano, macierz nie uwzglednia charakteru oraz
typu oddziatywania, a takze odwracalnosci oddziatywania. Przyktadowo, aby okresli¢ wielkosé oddzia-
tywania na dany element srodowiska nalezy okresli¢ zasieg tego oddziatywania, jego czas trwania
oraz intensywnosé. Po okresleniu tych wielkosci nalezy znalezé w tabeli ponizej wiersz, ktory od-
zwierciedli uzyskany wynik, a nastepnie przypisze ten wynik do wielkosci oddziatywania.

Tabela 1.5-13 Macierz wielkosci oceny oddziatywania

Wielkosé¢ Zasieg Czas trwania Intensywnosé
oddziatywania oddziatywania oddziatywania oddziatywania

Lokalny Chwilowe Niska

Lokalny Chwilowe Srednia
Lokalny Chwilowe Wysoka
Lokalny Chwilowe Bardzo wysoka
Lokalny Krotkotrwate Niska

Mata

Lokalny Krotkotrwate Srednia
Lokalny Krotkotrwate Wysoka
Lokalny Krotkotrwate Bardzo wysoka
Lokalny Sredniotrwate Niska

Lokalny Sredniotrwate Srednia
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Wielkosé Zasieg Czas trwania Intensywnosé
oddziatywania oddziatywania oddziatywania oddziatywania

Lokalny Sredniotrwate Wysoka
Lokalny Dtugotrwate Niska
Lokalny State Niska
Regionalny Chwilowe Niska
Regionalny Chwilowe Srednia
Regionalny Chwilowe Wysoka
Regionalny Chwilowe Bardzo wysoka
Regionalny Krotkotrwate Niska
Regionalny Krotkotrwate Srednia
Regionalny Krotkotrwate Wysoka
Regionalny Sredniotrwate Niska
Regionalny Sredniotrwate Srednia
Regionalny Dtugotrwate Niska
Krajowy Chwilowe Niska
Krajowy Chwilowe Srednia
Krajowy Chwilowe Wysoka
Krajowy Krotkotrwate Niska
Krajowy Krotkotrwate Srednia
Krajowy Sredniotrwate Niska
Lokalny Sredniotrwate Bardzo wysoka
Umiarkowana Lokalny Dtugotrwate Srednia
Lokalny Dtugotrwate Wysoka
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Wielkosé Zasieg Czas trwania Intensywnosé
oddziatywania oddziatywania oddziatywania oddziatywania

Lokalny Dtugotrwate Bardzo wysoka
Lokalny State Srednia
Lokalny State Wysoka
Lokalny State Bardzo wysoka
Regionalny Krétkotrwate Bardzo wysoka
Regionalny Sredniotrwate Wysoka
Regionalny Sredniotrwate Bardzo wysoka
Regionalny Dtugotrwate Srednia
Regionalny Dtugotrwate Wysoka
Regionalny State Niska
Regionalny State Srednia
Krajowy Chwilowe Bardzo wysoka
Krajowy Krétkotrwate Wysoka
Krajowy Krétkotrwate Bardzo wysoka
Krajowy Sredniotrwate Srednia
Krajowy Dtugotrwate Niska

Krajowy State Niska
Miedzynarodowy Chwilowe Niska
Miedzynarodowy Chwilowe Srednia
Miedzynarodowy Chwilowe Wysoka
Miedzynarodowy Krotkotrwate Niska
Miedzynarodowy Krétkotrwate Srednia
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Wielkosé Zasieg Czas trwania Intensywnosé
oddziatywania oddziatywania oddziatywania oddziatywania

Miedzynarodowy Sredniotrwate Niska
Regionalna Dtugoterminowa Bardzo wysoka
Regionalna State Wysoka
Regionalna State Bardzo wysoka
Krajowy Sredniotrwate Wysoka
Krajowy Sredniotrwate Bardzo wysoka
Krajowy Dtugotrwate Srednia
Krajowy Dtugotrwate Wysoka
Krajowy Dtugotrwate Bardzo wysoka
Krajowy State Srednia
Krajowy State Wysoka

Duza Krajowy State Bardzo wysoka
Miedzynarodowy Chwilowe Bardzo wysoka
Miedzynarodowy Krotkotrwate Wysoka
Miedzynarodowy Krétkotrwate Bardzo wysoka
Miedzynarodowy Sredniotrwate Srednia
Miedzynarodowy Sredniotrwate Wysoka
Miedzynarodowy Sredniotrwate Bardzo wysoka
Miedzynarodowy Dtugotrwate Niska
Miedzynarodowy Dtugotrwate Srednia
Miedzynarodowy Dtugotrwate Wysoka
Miedzynarodowy Dtugotrwate Bardzo wysoka
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Wielkosé Zasieg Czas trwania Intensywnosé
oddziatywania oddziatywania oddziatywania oddziatywania

Miedzynarodowy State Niska
Miedzynarodowy State Srednia
Miedzynarodowy State Wysoka
Miedzynarodowy State Bardzo wysoka

Zr6dfo: Opracowanie wiasne

W ramach kazdego elementu srodowiska w Tomie IV poszczegdlni autorzy przygotowali na koricu
rozdziatu w podsumowaniu tabele wskazujaca rodzaj oddziatywania z Kroku 3 wraz z poszczegolnymi
definicjami oddziatywania oraz wynikiem wielkosci oddziatywania w ostatniej kolumnie.

5.1.3.5 Krok 5: Znaczenie oddziatywania = istotnos¢ oddziatywania

Na potrzeby przedmiotowej metodyki przyjeto, ze znaczenie danego odziatywania, to wypadkowa
wrazliwosci receptora (wrazliwosci srodowiska) i wielkosci zmiany spowodowanej oddziatywaniem
(wielkos¢ oddziatywania), przy uwzglednieniu mozliwosci zastosowania srodkéw minimalizujacych i
ich skutecznosci.

Przy ocenie znaczenia oddziatywania (istotnosci oddziatywania) przyjeto trzystopniowsa skale znacze-
nia oddziatywania:

8 Nieznaczace — odziatywanie wywotuje efekt niemozliwy do zmierzenia lub mozliwy do zmierze-
nia, ale bez widocznych konsekwencji dla sSrodowiska;

§ Umiarkowane — oddziatywanie wywotujace znaczace skutki w srodowisku, ktére jednak sa moz-
liwe do zminimalizowania do poziomu nieistotnego, czy to ze wzgledu na podatnos¢ elementu
srodowiska na dziatania minimalizujace czy to ze wzgledu na skutecznosé¢ dziatania w odniesieniu
do tej konkretnej wielkosci oddziatywania;

§ Znaczace — oddziatywanie, ktére ze wzgledu na swoj charakter, wielkosé, czas trwania lub inten-
sywnosé znaczaco zmienia badany element srodowiska i jest trudny lub niemozliwy do zminima-
lizowania.

Ponizej przedstawiono macierz znaczenia oddziatywania jako relacje miedzy wrazliwoscig srodowiska
a wielkoscig oddziatywania.

Tabela 1.5-14 Macierz znaczenia oddziatywania
Wielkos¢ oddziatywania/ Mata wielkosé oddzia- | Umiarkowana wielkosé | Duza wielkosé oddziaty-
wrazliwosé oddziatywania tywania oddziatywania wania
nieznaczace nieznaczace umiarkowane




Wielkosé oddziatywania/ Mata wielkos¢ oddzia- | Umiarkowana wielkosé | Duza wielkosé oddziaty-
wrazliwosé oddziatywania tywania oddziatywania wania

Wysoka wrazliwosé umiarkowane

Zrodfo: Opracowanie wfasne

Ponadto kazdemu oddziatywaniu, przypisany zostat:

8 kierunek oddziatywania — oddziatywanie negatywne lub pozytywne;
§ typ oddziatywania (bezposrednie, posrednie, wtorne, skumulowane);
§ stopien odwracalnosci.

Ocena oddziatywania wedtug przedstawionej metodyki zostata przeprowadzona dla poszczeg6lnych
elementow srodowiska, dla kazdego z analizowanych Wariantéw i w podziale na etapy prac przygo-
towawczych, budowy, eksploatacji i likwidacji planowanego Przedsiewziecia. Wyniki oceny zostaty
zamieszczone w Tomie IV Raportu OOS.

5.2 Proces dojscia do wariantow analizowanych w ramach
Raportu OOS

5.2.1 Wprowadzenie dotyczace sposobu wariantowania

Poszukiwanie rozwigzan wariantowych jest elementem krytycznym zaréwno dla poziomu strategicz-
nej oceny oddziatywania na srodowisko planu/programu, jak i oceny oddziatywania na srodowisko
sporzadzanej dla konkretnego przedsiewziecia i towarzyszy wszystkim jego etapom.

Nalezyte rozwazenie alternatyw jest kluczowe dla procedury oceny oddziatywania na srodowisko i
nie sprowadza sie do obrony konkretnego rozwigzania projektowego, natomiast daje mozliwosé bez-
stronnej, proaktywnej analizy opcji, co w rezultacie pozwala okresli¢ optymalny sposob dziatania i
wskaza¢ wariant wybrany przez Inwestora do realizacji wraz z jego petnym uzasadnieniem. Bez-
sprzecznie wariantowanie w ocenie oddziatywania na srodowisko odbywa sie na r6znych poziomach.
Stwierdzenie to odnosi sie nie tylko do etapowania ocen, ale réwniez do pozioméw poszukiwania
alternatyw w zakresie lokalizacji, rozwigzan technologicznych badz organizacyjnych. Wariantowanie
lokalizacyjne jest istotnym i koniecznym sposobem wariantowania, jednakze nalezy mie¢ na uwadze,
ze i tu mozna méwi¢ o réznych poziomach analiz — mogg one dotyczy¢ wstepnych rozwazan lokaliza-
cyjnych realizowanych na etapie analiz strategicznych oraz kolejnych przyblizen lokalizacyjnych w
kolejnych fazach koncepcyjnych az po planowanie uktadu przestrzennego i lokalizacji poszczegélnych
sktadowych Przedsiewziecia w obrebie uprzednio zatwierdzonej jego lokalizacji.

Jak wynika z orzecznictwa Europejskiego Trybunatu Sprawiedliwosci (dalej: ETS) Inwestor jest zobo-
wigzany dostarczy¢ komplet informacji dotyczacych wptywu na srodowisko badanych wariantéw,
czyli wariantu przez siebie preferowanego oraz wszystkich gtéwnych alternatyw wraz ze wskazaniem
przyczyn swojego wyboru, biorgc pod uwage co najmniej skutki sSrodowiskowe, nawet jesli takie roz-
wigzanie alternatywne zostato odrzucone na wczesnym etapie (Holohan i in., C-461/17,
EU:C:2018:883, par. 63-69). Wariantowanie w Raporcie OOS zostato przedstawione zgodnie z se-
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kwencjg kolejnych realizowanych etapéw planowania, ktérym odpowiadaty kolejne poziomy oceny
oddziatywania na srodowisko, z odwotaniem do zasady tzw. ,tieringu” inaczej stopniowania, ktére
pozwala na niepowielanie ocen przeprowadzonych juz na etapach poprzedzajgcych, wtasciwych dla
podejmowania decyzji kierunkowych (na etapie zatwierdzania dokumentdéw o wyzszym stopniu ogol-
nosci).

W celu zachowania petnej transparentnosci wszystkie warianty zidentyfikowane i ocenione na klu-
czowych etapach procesu planowania i projektowania, w tym: wstepna lokalizacja obszaru, skala
projektu, lokalizacja Przedsiewziecia a wreszcie rozwigzania projektowe przedstawione zostaty w
niniejszym dokumencie wraz ze wskazaniem uzasadnienia dla wykluczania badz pozostawieniem do
dalszych analiz konkretnych opcji.

Z uwagi na ztozonos¢ planowanego Przedsiewziecia pod wzgledem infrastrukturalnym, a przede
wszystkim z uwagi na fakt, ze planowane Przedsiewziecie traktowane jest jako inwestycje typu “gre-
en field” (z definicji realizowane w przewazajacej czesci na terenach dotychczas stabo zurbanizowa-
nych i bez rozbudowanej infrastruktury, rolniczych badz lesnych) zdecydowano, iz wtasciwym bedzie
zastosowanie dwupoziomowych analiz zwigzanych z identyfikacjg rozpatrywanych wariantéw Przed-
siewziecia, a co za tym idzie, przeprowadzenie dwupoziomowej oceny oddziatywania na srodowi-
sko.

W zwiazku z tym, ze cate planowane Przedsiewziecie analizowane w ramach niniejszego Raportu O0$
sktada sie z kilku gtéwnych komponentéw (poza komponentem lotniskowym jest komponent kolejo-
wy i drogowy), ktore musza by¢ ze sobg prawidtowo potaczone, aby opracowac i wybraé¢ docelowe
rozwigzania konieczne byto zastosowanie sekwencyjnego procesu planowania i analiz. Przedmiotem
analiz w niniejszym Raporcie OOS jest zatem proces planistyczno-projektowy zmierzajacy do opraco-
wania wariantéw planowanego Przedsiewziecia oraz proces ich ewaluacji przedstawiony na dwoch
poziomach wariantowania.

Pierwszy poziom wariantowania

W procesie planistyczno-projektowym poswiecony byt analizom lokalizacyjnym w obrebie lokalizacji

Baranow. Analizy te ze wzgledu na ztozono$¢ planowanego Przedsiewziecia, a takze rozna elastycz-

nos¢ poszczegdlnych komponentdéw Przedsiewziecia zostaty przeprowadzone sekwencyjnie to zna-

czy:

§ w pierwszej kolejnosci z 6 wariantéw lokalizacyjnych Lotniska, wybrano jeden najbardziej ko-
rzystny;

§ do wybranego wariantu lokalizacyjnego Lotniska dopasowano 5 wariantow lokalizacyjnych We-
zta Kolejowego wraz z pozostatg infrastrukturg kolejows, ktore réwniez podlegajg wariantowa-
niu lokalizacyjnemu, lecz majg state tzw. punkty wjazdu i wyjazdu na i z Stacji Kolejowej zlokali-
zowanej na obszarze Lotniska;

§ nastepnie do Lotniska oraz do Wezta Kolejowego dopasowano lokalizacje drég, wskazujac na 3
potencjalnie najbardziej korzystne warianty lokalizacyjne;

§ a takze wskazano trasy przetozenia linii elektroenergetycznych oraz rowu melioracyjnego (Do-
ptyw spod Nowego Oryszewa).
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Rysunki prezentujace warianty lokalizacyjne poszczegélnych komponentdéw Przedsiewziecia, ocenia-
ne na pierwszym poziomie analiz, zamieszczone zostaty w Tomie Il Raportu OOS.

Wszystkie komponenty Przedsiewziecia w ramach pierwszego poziomu analiz poddane zostaty ocenie
oddziatywania na srodowisko zgodnie z zakresem art. 66 ust. 1 pkt 6 i 6a Ustawy OOS [62] oraz oce-
nie pod katem aspektow technicznych i finansowych. Wynikiem pierwszego poziomu analiz jest wa-
riant proponowany przez Inwestora do realizacji oraz dwa warianty alternatywne, ktérych szczego-
towy opis przedstawiono w Tomie Il Raportu OOS.

Nastepnie wyniki oceny wariantow w obrebie poszczegélnych komponentéw Przedsiewziecia na
poziomie pierwszym zostaty wykorzystane w ramach sciezki optymalizaciji planistyczno-projektowej
wariantow catosci Przedsiewziecia, ktore zostaty ponownie ocenione pod katem oddziatywania na
srodowisko w ramach poziomu drugiego analiz.

Ponizej zaprezentowano schemat sekwencyjnego wariantowania w ramach poziomu pierwszego
analiz. Schemat ten pokazuje w trzech krokach proces dojscia do wyboru wariantdow na potrzeby
przeprowadzenia analiz w ramach drugiego poziomu analiz.

Zr6dfo: Opracowanie wiasne

Rysunek I. 5-3 Sekwencyjny proces wariantowania lokalizacyjnego w zakresie podstawowych kom-
ponentow Przedsiewziecia

Drugi poziom wariantowania
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Odnosi sie do wariantowania o charakterze techniczno-lokalizacyjnym i bezposrednio wynika z rezul-
tatu jaki zostat uzyskany w ramach pierwszego poziomu analiz. Wybrane trzy warianty Przedsiewzie-
cia zostaty poddane ocenie oddziatywania na srodowisko w zakresie przewidzianym w art. 66 ust. 1
pkt 6 i 6a Ustawy OOS. W ramach poziomu drugiego analiz wykonana zostata réwniez analiza wielo-
kryterialna, ktéra pozwolita wybra¢ wariant najbardziej korzystny pod wzgledem srodowiskowym.

Ze wzgledu na proces planistyczno-projektowy, ktory zostat przedstawiony w niniejszym Raporcie
00S zaprezentowane poziomy analiz rdznig sie miedzy soba szczegétowoscia danych technicznych,
lecz nie réznig sie szczeg6towoscia wewnatrz danego poziomu analiz.

SzczegOtowy opis analizowanych i podlegajacych ocenie oddziatywania na srodowisko wariantéw,
odwotujacy sie do procesu definiowania wariantow Przedsiewziecia (proces planistyczno-projektowy)
zawarto odpowiednio w rozdziatach 3.1 3.2 Tomu Il Raportu OOS.

W ponizszych podrozdziatach opisany zostat proces dojscia do wariantdw jakie zostaty poddane oce-
nie oddziatywania na srodowisko, poczawszy od wyboru lokalizacji Barandw, poprzez warianty lokali-
zacyjne z poziomu pierwszego, az do analizy na poziomie drugim.

5.2.2 Wybor lokalizacji ,,Barandow”

Punktem wyjscia do dalszych analiz lokalizacyjnych w ramach Raportu OOS byto Studium Lokalizacyj-
ne dla Projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego, opracowane na zlecenie Polskiego Funduszu
Rozwoju S.A. (dalej: Studium Lokalizacyjne PFR) [46]. W ramach tego Studium wskazano preferowany
obszar dla lokalizacji Lotniska w zakresie przestrzennym odpowiadajacy potrzebom rozwojowym dla
Fazy 2 (w tym przypadku dla 4 drdg startowych wraz z cata niezbedng infrastrukturg).

Poszukiwanie obszaréw potencjalnej lokalizacji lotniska w ramach Studium Lokalizacyjnego PFR prze-
prowadzono poprzez wyznaczenie warunkOw brzegowych umiejscowienia portu lotniczego oraz
okreslenie orientacyjnej powierzchni obszaru pod planowane Przedsiewziecie. Sformutowane zostaty
nastepujace zatozenia do wstepnej kwalifikacji lokalizacji i sformutowania kryteribw wyboru potoze-
nia lotniska:

8 odlegtos¢ do Warszawy — do 50 km i czas dojazdu max. 30 min.;
§ potozenie wzgledem gtéwnych skupisk ludnosci i potaczen komunikacyjnych;
§ powierzchnia terenu lotniska - 35,67 km?.

Ponadto, w ramach analiz brano pod uwage elementy, ktére mogtyby wykluczy¢ lokalizacje lotniska,
takie jak:

§ wptyw na tereny chronione — ograniczenie wptywu na obszary wrazliwe srodowiskowo;

§ warunki topograficzne — teren o odpowiednim uksztattowaniu i rzezbie, w celu ograniczania ro-
b6t ziemnych i ewentualnych przeszkaod lotniczych;

8 gestosc¢ zaludnienia — ograniczenie przesiedlen i wptywu zwigzanego z oddziatywaniem hatasu na
mieszkancOw poza granicami portu lotniczego;

§ ograniczenia przestrzeni powietrznej — zapewnienie mozliwosci ruchu samolotéw bez ograni-
czen naktadanych przez innych uzytkownikow przestrzeni powietrznej (np. inne lotniska).
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Przeprowadzenie szczegdtowe] analizy wielokryterialnej wymagato okreslenia lokalizacji lotniska oraz
orientacji drdg startowych, biorac pod uwage takie czynniki jak: mozliwy zakres obrotu osi drég star-
towych wynikajacy z warunkéw meteorologicznych, wielkos¢ populacji zamieszkujacej na terenie
planowanego lotniska, wielkos¢ populacji zamieszkujaca strefe Obszaru Ograniczonego Uzytkowania
(dalej: O0U), wielkos¢ populacji zamieszkujgcej w miejscowosciach zlokalizowanych pod sciezkami
podejscia oraz brak potencjalnych przeszkdd terenowych.

Na podstawie wyzej wymienionych kryteriow oraz wykluczen w ramach Studium Lokalizacyjnego PFR
wybrane zostaty cztery potencjalne lokalizacje, spetniajace te wymagania (Rysunek 1. 5-4), tj.:

§ dwa podwarianty w lokalizacji Baranow;
8 lokalizacja Grodzisk Mazowiecki;

§ lokalizacja Grojec/Tarczyn.
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Zrodfo: Studium Lokalizacyjne dla Projektu Centralnego Portu Komunikacyjnego, opracowane na zlecenie Polskiego Fundu-
szu Rozwoju S.A. [46]

Rysunek I. 5-4 Mapa potencjalnych lokalizacji CPK wytonionych w Studium Lokalizacyjnym

W celu wyboru najlepszej lokalizacji przysztego Lotniska w ramach Studium Lokalizacyjnego PRF wy-
konano analize wielokryterialng w ramach ktorej przyjeto parametry do oceny wariantéw o réznym
stopniu istotnosci z punktu widzenia realizacji inwestycji. Parametry te zostaty zgrupowane w kryteria
ekonomiczne, spoteczne i srodowiskowe.

Wynikiem analizy wielokryterialnej byto wskazanie jednego z dwdéch podwariantéw lokalizacji Bara-
now jako lokalizacji preferowanej. Zadecydowaty o tym takie kryteria jak: liczba budynkéw mieszkal-
nych w OOU, potencjalna wartos¢ gruntow oraz liczba ludnosci wewnatrz OOU. Na drugim miejscu
uplasowata sie lokalizacja Gréjec/Tarczyn — w tym przypadku parametrem wptywajacym na korzysé
byta liczba mieszkarncOw narazonych na hatas poza OOU. Najgorzej oceniona zostata lokalizacja Gro-
dzisk Mazowiecki m.in. przez wzglad na: liczbe mieszkancéw narazonych na hatas poza OOU oraz
powierzchnie drzew do usuniecia.

Lokalizacja w Baranowie przewazyta nad drugg w kolejnosci lokalizacjag Gréjec/Tarczyn przede
wszystkim ze wzgledu na mniejszy obszar zalesiony, mniejszy udziat niezdatnych do posadowienia
inwestycji gruntéw, mniejsza liczbe budynkéw mieszkalnych i specjalnych w OOU oraz nizszy koszt
pozyskania gruntéw. Ponadto, nizsze koszty pozyskania gruntéw, wykupu i usuniecia budynkow oraz
wymiany gruntéw niezdatnych do posadowienia budynkow, a takze wysokos¢ naktaddw kapitato-
wych (CAPEX) inwestycji, zasadniczo wptynety na wybor lokalizacji w Baranowie.

Granice obszaru lokalizacji Lotniska w Baranowie zostat zdefiniowany przy uzyciu elementéw ograni-
czajacych w sposob nastepujacy:

§ od potnocy — poprzez rzeke Pisia (powstajacg z potaczenia rzek Pisi Gagoliny i Pisi Tucznej oraz
miejscowos¢ Szymanow;

§ od wschodu — poprzez rzeke Pisie Tuczng oraz miejscowos¢ BaranOw, przy czym sa to granice
wynikajace jednoczesnie z koniecznosci ograniczenia negatywnego oddziatywania hatasowego
nasilnie zurbanizowane obszary Warszawy i jej okolic;

8 od potudnia— poprzez autostrade A2;
§ od zachodu - poprzez droge krajowa nr 50.

Opisany powyzej obszar lokalizacji Lotniska w Baranowie nazwany zostat, na potrzeby niniejszego
Raportu 00S, Podobszarem 0 (Rysunek I. 5-5).
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Zrodfo: Opracowanie wfasne

Rysunek I. 5-5 Obszar lokalizacji Lotniska w Baranowie — Podobszar 0
5.2.3 Pierwszy poziom analiz — wariantowanie lokalizacyjne

5.2.3.1 Lotnisko — Krok 1a

Obszar Lotniska dla Fazy 2

W obszarze lokalizacji Barandéw — Podobszar 0, wykonana zostata analiza w zakresie przestrzennym
odpowiadajgcym potrzebom rozwojowym dla Fazy 2 (mozliwos¢ budowy dodatkowych drég starto-
wych w obszarze Lotniska wraz z niezbedng infrastrukturg). Prace te prowadzono w ramach “Studium
lokalizacji drog startowych dla CPK”. W pierwszej kolejnosci okreslona zostata przyblizona wielkosé
powierzchni terenu niezbednego do wybudowania portu lotniczego o docelowej przepustowosci
wynoszacej 100 milionéw pasazerow rocznie. W tym celu zidentyfikowano potencjalne konfiguracje
drdg startowych w stosunku do zapotrzebowania wynikajacego z prognoz ruchu, oszacowano dtugo-
$ci drog startowych, okreslono przyblizone wymagania przestrzenne dla terminala pasazerskiego i
innej istotnej infrastruktury Lotniska. W ramach analiz w obrebie Podobszaru 0, przeanalizowano
ponad 600 lokalizacji (minimalna réznica pomiedzy testowanymi lokalizacjami wynosita 300 m odle-
gtosci i 1° obrotu w zakresie kierunkéw drog startowych) pod katem:

§ kryteriw strategicznych:
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czasy przejazdu transportem drogowym i kolejowym z centrum Warszawy;

uzywalnosé lotniska wynikajgca z orientacji drég startowych w odniesieniu do przewazajgce-
go kierunku wiatrow;

wptyw hatasu lotniczego na spotecznosci lokalne;

§8 ikryteriow krytycznych:

ingerencja w cieki/hydrologia;
geologia obszaru;

potencjalne przeszkody lotnicze;
topografia terenu;

archeologia i dziedzictwo narodowe;

wptyw na spotecznosci lokalne.

Na podstawie tak zdefiniowanych kryteriow wszystkie analizowane lokalizacje zostaty pogrupowane
w trzy grupy: zachodnia, centralng oraz wschodnig. Rysunek |. 5-6 przedstawia geometryczne srodki
badanych lokalizacji w kazdej grupie.

Grupa chhodnia Grupa v\rchodnia
5

Grupa centralna

Zrodfo: Analiza wyboru lokalizacji lotniska

Rysunek I. 5-6 Struktura siatki Podobszaru 0 i grupowanie opcji lokalizacji wedtug lokalizacji geo-
metrycznych srodkow lokalizacji lotniska
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Biorac pod uwage wytacznie kryteria strategiczne, najlepsze ze wzgledu na koszty cyklu zycia okazaty
sie by¢ lokalizacje wschodnie. Natomiast zastosowanie kryteriow krytycznych dotyczacych geologii i
lokalizacji ciekow (tylko w zakresie skali prac wymaganych do przekierowania ciekdw, a nie oddziaty-
wan srodowiskowych) ujawnito, ze z punktu widzenia tych aspektéw lokalizacje wschodnie nie s
korzystne.

Wybér wschodniej lokalizacji lotniska wymagatby przekierowania wszystkich ciekdw znajdujacych sie
w potudniowej czesci Podobszaru 0, co jest zarbwno niekorzystne z punktu widzenia srodowiskowe-
go jak i kosztow etapu budowy. Ponadto, z badar geologicznych wynika, ze lokalizacje wschodnie
pokrywajg sie (szczegblnie w czesci potudniowej) z obszarem wystepowania gruntow zakwalifikowa-
nych jako nieodpowiednie do budowy (sasiedztwo doliny rzeki Pisia Tuczna) - wynika to z faktu, ze
gleba w sasiedztwie koryta cieku zawsze jest z duzym udziatem czesci organicznych a w konsekwencji
niestabilna. Na tej podstawie zarekomendowano odciecie wschodniej czesci Podobszaru 0 (patrz:
Rysunek I. 5-7 niebieskim kolorem oznaczona strefa Pisi Tucznej) z dalszych analiz lokalizacyjnych dla
Fazy 2. Jednoczesnie lokalizacje skrajnie zachodnie okazaty sie by¢ niekorzystne ze wzgledu na uwa-
runkowania topograficzne i rosngce deniwelacje terenu, co ma znaczacy wptyw na koszty realizacji
(patrz: Rysunek 1. 5-7 kolor zétty). Ostatecznie Podobszar 0 zostat podzielony na 3 strefy: z6ttg — ob-
szar wytaczony z dalszych faz planowania i projektowania lotniska o powierzchni - 11,45 km2; niebie-
skg — tzw. strefa Pisi Tucznej o powierzchni — 10,1 km2; oraz zielong, ktdra spetniata zaréwno kryteria
strategiczne jak i krytyczne — tzw. Planowany obszar Lotniska o powierzchni - 52,6 kmz2,
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Zr6dfo: Opracowanie wiasne

Rysunek I. 5-7 Planowany obszar Lotniska

Ostatecznie wyniki modelowania parametrycznego w ramach tzw. strefy zielonej wskazaty na 13
najlepiej ocenionych opcji lokalizacyjnych w obrebie centralnej czesci Podobszaru 0 (Rysunek |.
5-7). Kazda z tych 13 opcji spetnia wymogi obszarowe dla lokalizacji Lotniska w Fazie 2.

Ponadto, ze wzgledu na bardzo istotny aspekt jakim jest ocena wptywu na jednolite czesci wod po-
wierzchniowych w rozdziale 2.1 Tom IV Raportu OOS wykonano analize wptywu dla Fazy 2 rozwoju
Lotniska w tym aspekcie. Koniecznosci uwzgledniania potrzeb przysztej rozbudowy Lotniska o dodat-
kowe drogi startowe byta istotnym determinantem w definiowaniu lokalizacji Lotniska dla Fazy 1.
Faza 2 rozwoju Lotniska nie jest przedmiotem oceny niniejszego Raport.

Obszar Lotniska dla Fazy 1

Punktem wyjscia dla wyznaczenia lokalizacji Lotniska dla Fazy 1 (dwie drogi startowe wraz niezbedna
infrastrukturg) byto 13 opciji lokalizacji wewnatrz Podobszaru 0. Obwiednia potgczonych wszystkich
13 opgji lokalizacyjnych [46,4 km?] wyznaczyta obszar, ktéry na pewno bedzie czescia przysztego lot-
niska i w ktorym powinna sie zmiesci¢ lokalizacja Lotniska dla Fazy 1. Nalezy tu wskaza¢, iz obszary
dla Fazy 1 Lotniska byt tak wyznaczany, aby zapewniat wystarczajacg elastycznos¢ dla ewentualnego
przesuniecia drog startowych wzgledem siebie jak réwniez dla dalszych prac planistycznych oraz
optymalizowat uktady funkcjonalne lotniska i zapewniat mozliwosé¢ przysztej rozbudowy Lotniska do
Fazy 2 byta mozliwos¢ przysztej rozbudowy Lotniska do Fazy 2.

80



Zatozenia dla obszaru Fazy 1 realizacji Lotniska:

§ Dwie niezalezne drogi startowe;

8 Infrastruktura wspierajaca, w tym cargo lokalizowana pomiedzy drogami startowymi;
§ Odlegtos¢ od osi drogi startowej do granicy lotniska to 250 m.

Przy przyjetych zatozeniach wyznaczone zostato 6 lokalizacji planowanego Lotniska wewnatrz ob-
wiedni dla 13 opcji lokalizacji Lotniska w Fazie 2. Wszystkie 6 lokalizacji zostaty poddane analizom w
ramach pierwszego poziomu analiz i ocenione zostaty zgodnie z zakresem art. 66 ust. 1 pkt 6 i 6a
Ustawy OOS [62] w Tomie IV niniejszego Raportu 00S. Nastepnie wykonana zostata analiza wielokry-
terialna, w wyniku ktorej otrzymano jeden wariant lokalizacyjny Lotniska dla Fazy 1. Rysunki, na kt6-
rych przedstawiono 6 lokalizacji dla Fazy 1 realizacji planowanego Przedsiewziecia wraz z ich szczego-
towym opisem wskazano w Tomie |l Raportu OOS w Rozdziale 2.

5.2.3.2 Wezet kolejowy — Krok 1b

Wstepnie warianty lokalizacyjne Wezta Kolejowego CPK zostaty opracowane w ramach Etapu | Stu-
dium Techniczno — Ekonomiczno - Srodowiskowego (dalej: STES), a nastepnie zaktualizowane w celu
uwzglednienia dziatan w roéwnolegtym projekcie obejmujacym Port Lotniczy. Warianty byty oparte
o schemat ideowy Wezta Kolejowego, wypracowany na bazie zatozen koncepcyjnych przyjetych w
ramach Koncepcji CPK, Strategicznego Studium Lokalizacyjnego oraz projektéw obejmujacych powia-
zane linie kolejowe oraz Port Lotniczy, a takze wstepnych analiz. Warianty Wezta Kolejowego CPK
opieraja sie na nastepujacych zatozeniach:

§ Stworzenie kluczowego elementu sieci ogélnopolskiej dalekobieznych potaczen kolejowych (We-
zta Kolejowego CPK), stuzgcego zapewnieniu dogodnych powigzan istniejagcych i planowanych
miedzymiastowych korytarzy kolejowych, zbiegajacych sie w CPK i stanowiagcych podstawe przy-
sztego systemu potaczen kolejowych obejmujacego wszystkie regiony kraju;

§ Zaprojektowanie Wezta Kolejowego z uwzglednieniem celow i zatozen przyjetych dla Stacji Kole-
jowej CPK obstugujacej nowe Lotnisko oraz towarzyszace mu przyszte zatozenia przestrzenne, a
takze petnigcej funkcje jednego z gtbwnych weztéw krajowego systemu dalekobieznych przewo-
z6w kolejowych;

§ Poprawa powigzan kolejowych w obszarze Polski Centralnej oraz w rejonie Lotniska. Poprawa
przepustowosci i dostepnosci sieci kolejowej oraz odcigzenie jej krytycznych, najbardziej obecnie
obcigzonych elementéw, zwtaszcza w obszarze weztOw warszawskiego i t6dzkiego. Projekt sta-
nowi¢ bedzie sktadowa szybkiego, niezawodnego i bezpiecznego powigzania transportowego
Warszawy i todzi z multimodalnym hub’em transportowym CPK. Wezet Kolejowy CPK przyczyni
sie takze do stworzenia dogodnych potaczen o charakterze regionalnym i aglomeracyjnym, stu-
zacych zaréwno istniejacej jak i planowanej zabudowie obszaru CPK w rejonie pomiedzy Grodzi-
skiem Mazowieckim, Zyrardowem, Sochaczewem a Btoniem;

§ Osiagniecie najlepszych wynikéw ekonomicznych. Wykorzystanie srodkéw inwestycyjnych po-
stuzy osiggnieciu jak najwiekszej efektywnosci spoteczno-ekonomicznej przedsiewziecia oraz
funkcjonalnosci przysztej infrastruktury w odniesieniu do poniesionych naktadow i kosztéw;
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§ Wzmocnienie roli transportu kolejowego w kontekscie polityki zréwnowazonego rozwoju
i dziatan na rzecz ochrony srodowiska. Projekt pozwoli na znaczgce zwiekszenie roli ekologiczne-
go i bezpiecznego transportu kolejowego, wpisujgc sie W ogolnoeuropejskie priorytety
w zakresie zrownowazonego rozwoju. Jednoczesnie realizacja Wezta Kolejowego CPK powinna
opierac sie 0 odpowiedzialne podejscie do kwestii srodowiskowych, obejmujacych najwazniejsze
elementy srodowiska przyrodniczego, na ktore moze potencjalnie oddziatywac¢ przedsiewziecie
kolejowe (tj.: roznorodnos¢ biologiczna, hatas, klimat, srodowisko gruntowo-wodne), czemu
przystuzy¢ sie moga rozwigzania technologiczne zmniejszajace uciazliwosé dla srodowiska, opar-
te o innowacyjne technologie.

Na bazie czterech rozwigzan wariantowych (W21, W22, W23, W24) opracowanych w Etapie | STES,
do wybranego w ramach Kroku 1a wariantu lokalizacji Lotniska wraz ze Stacjg Kolejowg dopasowane
zostaty rozwigzania Wezta Kolejowego w pieciu wariantach lokalizacyjnych nazwanych skrotami:
W21, W22, W23, W24, W25. Kazdy z wariantow zostat dopasowany do statych punktow na koncach
Stacji Kolejowej CPK. Prace nad tymi rozwigzaniami toczyty sie w ramach Etapu Il STES.

Proces dojscia do pieciu wariantéw Wezta Kolejowego obejmowat analize rozwigzan zaplanowanych
w Etapie | STES i rozwiniecie ich, w tym pod katem optymalizacji srodowiskowej, stad powstat wa-
riant W25 bedacy swego rodzaju hybryds rozwigzan przedstawionych dla Wariantéw od W21 do
W24.

Opis i rysunki prezentujgce warianty lokalizacyjne Wezta Kolejowego CPK zostaty zamieszczone w
Tomie Il Raportu OOS.

Wszystkie pie¢ wariantow Wezta Kolejowego CPK zostaty poddane ocenie oddziatywania na srodowi-
sko zgodnie z zakresem art. 66 ust. 1 pkt 6 i 6a Ustawy OOS (patrz: Tom IV Raportu 00S).

5.2.3.3 Drogi — Krok 1c

Dla wybranej lokalizacji Lotniska wraz z lokalizacja Stacji Kolejowej, a takze przy uwzglednieniu pla-
nowanych pieciu wariantéw lokalizacyjnych Wezta Kolejowego CPK opracowane zostaty docelowe
rozwigzania drogowe majace na celu potaczenie Lotniska z istniejacymi drogami krajowymi (A2 i
DK50).

Ze wzgledu na intensywne planowane zagospodarowanie strefy pomiedzy zachodnig granica Lotniska
i zachodnig czescig Wezta Kolejowego, a droga krajowa nr 50 oraz skomplikowany ukfad wysoko-
sciowy krzyzujacych sie linii kolejowych w tym obszarze, uktad drogowy zostat zaplanowany w jed-
nym wariancie lokalizacyjnym. W obszarze wschodniego potaczenia autostrady A2 ze strefg Termina-
la pasazerskiego byta mozliwos¢ wyznaczenia 3 korytarzy drogowych z réznymi wariantami przebiegu
drogi wewnatrz tych korytarzy, przy zatozeniu jednego miejsca wigczenia do autostrady A2. Zatozenie
to wynika z wymagan projektowych i mozliwosci usytuowania nowego wezta drogowego na istnieja-
cej autostradzie miedzy potozeniem wezta na A2 w Grodzisku Mazowieckim na wschodzie i Miejsca
Obstugi Podréznych Baranéw na zachodzie.

W pierwszej kolejnosci trzy korytarze drogowe (oznaczone jako A, B, C), a w ich obrebie tacznie 10
wariantéw lokalizacyjnych drogi (Rysunek I. 5-8). W korytarzu A analizowano 4 Warianty: Al; A2; A3 i
A4; w korytarzu B - 3 Warianty: B1; B2 i B3 i w korytarzu C - 3 Warianty: C1; C2 i C3. Dla kazdego wa-
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riantu przeprowadzono proces analizy wielokryterialnej w celu dokonania przegladu potencjalnych
tras pod katem trzech gtéwnych kategorii kryteriéw:

8 Techniczno-kosztowe:

Kolizje z liniami kolejowymi;

Kolizje z istniejgcymi drogami;

Kolizje z ciekami i rowami melioracyjnymi — liczba obiektow inzynieryjnych;

Dtugosci, na ktorych wariant przebiega przez tereny zalewowe i tereny zagrozone powodzig;
Obszary wystepowania stabych jakosciowo gruntéw wymagajacych wymiany badz wzmoc-
nienia;

Kolizje z liniami elektroenergetycznymi.

§ Srodowiskowe:

Kolizje z cennymi siedliskami przyrodniczymi;

Kolizje z trasami migracji (ptazy, ssaki);

Kolizje z Jednolitymi Czesciami Wod Powierzchniowych;
Kolizje z zabytkami;

Kolizje z budynkami zamieszkanymi i niezamieszkanymi;

Liczba budynkéw mieszkalnych w buforze do 300 m od osi drogi.

§ Integracji z przyszta wizjg rozbudowy obszaréw wokoét Lotniska:

Ztozonos¢ podejscia do Lotniska;

Potencjalne koszty OPEX;

Mozliwe predkosci na projektowanych rozwigzaniach wariantowych;
Umozliwienie rozwoju obszaréw w sasiedztwie Lotniska;

Integracja z siecig drog stanu koricowego.

Po dokonaniu przegladu i analizy wag oraz kategorii kryteriow wytoniono dwie wyrazne najlepsze
opcje - C2 i A3. W wyniku analizy wariantow tras stwierdzono, ze Wariant A3 mozna jeszcze bardziej
udoskonali¢, w zwigzku z czym opracowano Wariant A23. Wariant ten nie okazat sie lepszy od Wa-
riantu A3, ale zostat zachowany jako alternatywa do rozwazenia. Ostatecznie analizie wielokryterial-
nej poddano 11 wariantéw lokalizacyjnych w 3 korytarzach.
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Zrodfo: Opracowanie wfasne na podstawie danych z: Masterplan. Etap 5, Wstepna koncepcja CPK”

Rysunek I. 5-8 Analizowane uktady drogowe Lotniska

Podczas procesu oceny dla trzech kategorii kryteriow przypisano odpowiednio wagi: kryterium tech-
niczno-kosztowe — 25%; kryterium srodowiskowe — 50%; kryterium integracji z przyszta wizja rozbu-
dowy obszaréw wokoét Lotniska — 25%. W nastepnym kroku wykonano analize wielokryterialng ktorej
taczny wynik wskazano ponizej w tabeli:

Tabela I. 5-15 Wynik analizy wielokryterialnej dla 11 wariantéw drég miedzy Lotniskiem a auto-
strada A2

Rezultat analizy

. o 5 3 2 10 9 8 11 4 1 7
wielokryterialnej

Zrodfo: MasterPlan. Etap 5, Wstepna koncepcja CPK”
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Do dalszej analizy w Raporcie O0S na pierwszym poziomie analiz zachowano trzy preferowane Wa-
rianty C2; A3 i A23. Opis i rysunki obrazujgce warianty lokalizacyjne planowanego uktadu drogowego
analizowane na tym poziomie znajduja sie w Tomie Il Raportu OOS w rozdz. 2.

Wszystkie wybrane warianty Drdog zostaty poddane ocenie oddziatywania na srodowisko zgodnie z
zakresem art. 66 ust. 1 pkt 6 i 6a Ustawy OOS (patrz: Tom IV Raportu OO0S rozdz. 2).

5.2.4 Drugi poziom analiz — wariantowanie techniczno-lokalizacyjne

Na podstawie wynikéw ewaluacji wariantow lokalizacyjnych dokonano optymalizacji i uszczeg6tawia-
nia rozwigzan planistycznych tworzac warianty integrujace w swym zakresie wszystkie trzy kompo-
nenty Przedsiewziecia tj. Lotnisko, Wezet Kolejowy i Drogi, przy uwzglednieniu réznych rozwigzan
technicznych, w szczegdlnosci odmiennych konfiguracji wysokosciowych w obrebie liniowych kom-
ponentow, jak kolej i drogi.

Na poziomie drugim analiz ponownie wykonano ocene oddziatywania na srodowisko dla trzech, wy-
maganych art. 66 ust. 1 pkt 5 Ustawy OOS [62], wariantdw Przedsiewziecia w obszarze wczesniej
zdefiniowanej lokalizacji. Zrodtem danych o wariantach ocenianych na poziomie drugim analiz byty:

§ zatozenia planistyczne dotyczace Lotniska wraz ze Stacja kolejowa oraz infrastrukturg drogowg
ujetych w Master Planie CPK, Etap 5: Koncepcja Wstepna CPK [23]

oraz

§ zatozenia projektowe zawarte w Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowym dla projek-
tu pn. ,,Budowa Wezta Kolejowego CPK” [47].

Analizy te uwzgledniajg koniecznos¢ nieroztagcznego planowania poszczegélnych komponentow infra-
strukturalnych, tj.: Lotniska i Stacji Kolejowej wraz z Weztem Kolejowym i infrastrukturg drogo-
wa. Charakterystyka poszczeg6lnych wariantéw opiera sie na wybranych zmiennych rdznicujacych
wptyw Przedsiewziecia na srodowisko, w tym:

§ uktad drog startowych;

§ glebokos¢ posadowienia Stacji Kolejowej w czesci peronowej, warunkujaca rozmieszczenie
obiektow na Lotnisku oraz rzedna drog startowych i drég kotowania;

§ sposOb przejscia linig kolejowa nr 85 (KDP - Kolej Duzych Predkosci) przez rzeke Pisia Gagolina;

§ rozktad funkcji w obrebie lotniska;

§ trasowanie linii kolejowych tworzacych Wezet Kolejowy CPK, majgce wptyw na rozwigzania wy-
sokosciowe drog;

§ sposob powigzania Lotniska uktadem drogowym z istniejgca siecig transportowa.

Ostatecznie na potrzeby wykonania analiz w ramach poziomu drugiego wybrano w ramach jednej
lokalizacji Lotniska (lokalizacja wybrana w ramach poziomu pierwszego analiz) trzy rozwigzania tech-
niczne uksztattowania poszczegdlnych obiektow jak i infrastruktury Lotniska. Do tych rozwigzan do-
pasowane zostaty rozwigzania lokalizacyjne Wezta Kolejowego wybrane do dalszych analiz w ramach
poziomu pierwszego analiz (chodzi o dopasowanie wysokosciowe w obszarze Lotniska). W ostatnim
kroku dla wybranych 3 wariantéw technicznych Lotniska oraz 3 dopasowanych do nich wariantéw
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lokalizacyjnych Wezta Kolejowego dotaczono jedno rozwigzanie drogowe. W ten spos6b do analiz na
poziomie drugim przyjeto trzy warianty tgczace Lotnisko z Weztem Kolejowym oraz Drogami. We
wszystkich wariantach uwzgledniono tez dodatkows infrastrukture, ktéra byta zaprojektowana w ten
sposob, aby pasowata do kazdego z analizowanych wariantéw — nowe odcinki linii elektroenerge-
tycznych, nowa trasa przektadanego rowu melioracyjnego czy elementy niezbedne do wybudowania
na etap budowy Przedsiewziecia.

Rysunki prezentujace warianty techniczne Przedsiewziecia, oceniane na pierwszym poziomie analiz,
zamieszczone zostaty w Tomie Il Raportu OOS.

Podsumowuijac, w niniejszym Raporcie O0S ujeto wszystkie aspekty wymagane do oceny oddziaty-
wania Przedsiewziecia na srodowisko, o ktérych mowa w Ustawie OOS. Stopien szczegétowosci analiz
odpowiada doktadnosci dostepnych zatozen projektowych, ktore definiuja Przedsiewziecie i okreslaja
ramy jego realizacji i przysztej eksploatacji. Nalezy tutaj zaznaczy¢, ze podczas prowadzonych analiz
z zakresu oceny oddziatywania poszczeg6lnych wariantéw na srodowisko kierowano sie zasada prze-
zornosci, opisang w art. 6 ust. 2 Ustawy POS [59], naktadajaca na podmiot realizujacy dziatania, kté-
rych negatywne oddziatywanie na srodowisko nie jest w petni rozpoznane (ze wzgledu na niedostatki
w wiedzy, deficyt informacji, brak petnych danych statystycznych, niemoznosé wykonania analiz,
niemoznos¢ wykonania symulaciji, rozbieznosé stanowisk, zwtaszcza stanowisk ekspertéw), obowia-
zek podjecia wszelkich mozliwych srodkéw zapobiegawczych. Zasada wymaga, aby wszelkie prawdo-
podobienstwo wystgpienia negatywnych skutkdw traktowac tak, jak pewnos¢ ich wystgpienia.

5.3 Struktura Raportu OOS

W procedurze oceny oddziatywania na srodowisko Raport stanowi podstawowe zrdodto informacji
0 oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko w jego catym cyklu zycia — od etapu prac przygoto-
wawczych i budowy, poprzez eksploatacje, az do potencjalnej likwidacji. Dokument ma pozwoli¢ na
dogtebna analize Przedsiewziecia pod wzgledem jego zagrozen i ucigzliwosci dla srodowiska, w sze-
rokim tego stowa znaczeniu. Jednym z jego podstawowych zatozer jest dostarczenie dowodéw po-
zwalajacych na okreslenie oddziatywania planowanego przedsiewziecia na poszczeg6lne elementy
srodowiska (ze szczegblnym uwzglednieniem oddziatywania na zdrowie ludzi) bioragc pod uwage loka-
lizacje i przyjete rozwigzania projektowe, technologiczne, techniczne czy wreszcie organizacyjne.
Majgc powyzsze na uwadze, zadaniem autor6w Raportu jest przedstawienie w sposéb szczegdtowy,
a przede wszystkim przystepny wszystkich zagadnien odnoszacych sie do planowanego Przedsiewzie-
cia. Zakres informacji, ktére powinny sie w nim znalez¢ oraz elementéw wymagajacych analizy i oce-
ny okreslony jest precyzyjnie w Ustawie OOS, natomiast dobor formy prezentacji sporzadzonych ana-
lizi ocen pozostawia sie jego autorom.

Ze wzgledu na ztozonos¢ przedmiotowego Przedsiewziecia, a co za tym idzie rowniez obszernosé
materiatu, ktory prezentowany jest w niniejszym dokumencie jego autorzy zdecydowali sie ha podziat
Raportu na tomy, ktdre traktowa¢ mozna jako odrebne bloki tematyczne. Zastosowany podziat od-
zwierciedla sekwencje prac nad Raportem i sktada sie na niego 6 tomoéw.

Tom | stanowi wprowadzenie zawierajace zwiezte omdéwienie obecnego stanu wiedzy w zakresie
Przedsiewziecia i wyjasnienie powoddw podjecia sie jego realizacji, jak rowniez przedstawienie celu
i kontekstu realizacji Przedsiewziecia z odniesieniem do dokumentdw strategicznych. Przyblizone sa
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w nim takze zmiany w dotychczasowych rozwigzaniach prawnych, ktére wptywajg na sposéb realiza-
cji Przedsiewziecia.

Tom |l zawiera zebranie wszystkich informacji o zakresie i charakterze Przedsiewziecia oraz aspek-
tach operacyjnych. Charakterystyke przedsiewziecia zaprezentowano w podziale na etapy — prac
przygotowawczych, budowy, eksploatacji i likwidacji. W tym tomie przedstawione sg réwniez warian-
ty podlegajace ocenie oddziatywania.

Tom Il zawiera opis aktualnego stanu srodowiska, zardwno w zakresie zdefiniowania obszaru badarn
i analiz, zastosowanych metod badawczych, jak i diagnozy stanu srodowiska, w podziale na poszcze-
golne elementy srodowiska. Zastosowano jednolity dla wszystkich elementéw uktad wewnatrz roz-
dziatéw na opis metodyki badan, prezentacje wynikdw oraz podsumowanie.

Tom IV zawiera ocene oddziatywania Przedsiewziecia na srodowisko oraz opis skutkéw dla srodowi-
ska w przypadku niepodejmowania Przedsiewziecia. Ze wzgledu na skomplikowany i rozbudowany
charakter zamierzenia budowlanego ocene oddziatywania przedstawiono w podziale na komponenty
tworzace Przedsiewziecia (tj. Lotnisko, Wezet kolejowy, Drogi i inne elementy) oraz w podziale na
etapy procesu planistyczno-projektowego. Zdefiniowano i oceniono warianty lokalizacyjne Przedsie-
wziecia (pierwszy poziom analiz w ramach oceny oddziatywania na srodowisko), a nastepnie na pod-
stawie wynikOw tych analiz zdefiniowano i oceniono warianty techniczno-lokalizacyjne Przedsiewzie-
cia (drugi poziom analiz). W tym tomie odniesiono sie rowniez do kwestii potencjalnych konfliktéw
spotecznych.

W obrebie tomu IV zastosowano nastepujacy podziat:

8 Ocena oddziatywania wariantow lokalizacyjnych — 1 poziom analiz / ocena oddziatywania wa-
riantéw techniczno-lokalizacyjnych — 2 poziom analiz;

- W obrebie powyzszych rozdziatbw zastosowano podziat na elementy srodowiska;

0 W obrebie oceny oddziatywania na kazdy element srodowiska zastosowano po-
dziat na: opis zastosowanych metod prognozowania, wyniki oceny oddziatywania
poszczeg6lnych wariantéw, podsumowanie;

0 W obrebie oceny oddziatywania poszczeg6lnych wariantéw zastosowano podziat
na etapy: prac przygotowawczych, budowy, eksploatacji i likwidaciji.

Tom V zawiera podsumowanie oceny oddziatywania na srodowisko, propozycje srodkéw minimali-
zujacych oddziatywanie, monitoringu srodowiska oraz wskazania, co do zakresu analizy porealizacyj-
nej. W tomie tym znalez¢ mozna réwniez petne uzasadnienie wyboru wariantu najkorzystniejszego
dla srodowiska oraz wskazania dotyczace koniecznosci utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowa-
nia.

Tom VI stanowi Streszczenie w jezyku niespecjalistycznym.

5.4 Wypetnienie wymogow art. 66 ustawy OOS

Raport O0S musi posiada¢ elementy okreslone art. 66 Ustawy OOS [62], charakteryzowacé sie przej-
rzystoscia i spojnoscig ustalen oraz zawierac streszczenie opisujagce w sposéb przystepny, jezykiem
nietechnicznym najistotniejsze informacje o ustaleniach poczynionych przez jego Autoréw i zapre-
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zentowanych w poszczegdllnych rozdziatach. Zakres przeprowadzanej oceny w praktyce musi by¢
mocno zindywidualizowany i jest uzalezniony od szeregu uwarunkowan technicznych i lokalnych. W
Zwiazku z tym w praktyce trudno konstrukcje Raportu opiera¢ wprost na elementach wskazanych w
przywotanym artykule. Dla utatwienia odbiorcy przypisania konkretnych wymogdw ustawy w zakre-
sie zawartosci Raportu OOS w ponizszej tabeli przywotano konkretne nr ustepdw, punkty i litery art.
66, a w kolejnej kolumnie przypisano do nich numery Toméw i rozdziatow, w ktorych odszuka¢ moz-
na witasciwe informacie.

Tabela 1.5-16. Wypetnienie wymogow art. 66 Ustawy OOS

Nr ustepu/
punktu/

litery

Tom / Rozdziat

Tresé art. 66 ustawy 00S

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien zawie-
ra¢ informacje umozliwiajace analize kryteriéw wymienionych w art. 62
ust. 1 oraz zawierac:

opis planowanego przedsiewziecia, a w szczegdlnosci:

Tom 11/1-3

charakterystyke catego przedsiewziecia i warunki uzytkowania terenu w
fazie realizacji i eksploatacji lub uzytkowania, w tym w odniesieniu do
obszaréw szczegblnego zagrozenia powodzig w rozumieniu art. 16 pkt
34 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne,

Tom1l/1-3

b)

gtébwne cechy charakterystyczne proceséw produkcyjnych,

Nie dotyczy

c)

przewidywane rodzaje i ilosci emisji, w tym odpaddw, wynikajace z fazy
realizacji i eksploatacji lub uzytkowania planowanego przedsiewziecia,

Tom 1/ 3.7

d)

informacje o réznorodnosci biologicznej, wykorzystywaniu zasobow
naturalnych, w tym gleby, wody i powierzchni ziemi,

Tom I/ 3.8, Tom
/4

informacje o zapotrzebowaniu na energie i jej zuzyciu,

Tom I/ 3.9

informacje o pracach rozbidrkowych dotyczacych przedsiewzie¢ moga-
cych znaczaco oddziatywac na srodowisko,

Tom I

ocenione w oparciu o wiedze naukowa ryzyko wystapienia powaznych
awarii lub katastrof naturalnych i budowlanych, przy uwzglednieniu
uzywanych substancji i stosowanych technologii, w tym ryzyko zwigzane
ze zmiang klimatu;

TomIl/5

opis elementow przyrodniczych srodowiska objetych zakresem przewi-
dywanego oddziatywania planowanego przedsiewziecia na srodowisko,
w tym:

Tom IV/ 3

a)

elementdéw srodowiska objetych ochrong na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody oraz korytarzy ekologicznych w
rozumieniu tej ustawy,

Tom /5

b)

wiasciwosci hydromorfologicznych, fizykochemicznych, biologicznych i
chemicznych wad;

Tomlll/ 2.5; 2.6

2a)

wyniki inwentaryzacji przyrodniczej, przez ktorg rozumie sie zbiér badan
terenowych przeprowadzonych na potrzeby scharakteryzowania ele-
mentéw srodowiska przyrodniczego, jezeli zostata przeprowadzona,
wraz z opisem zastosowanej metodyki; wyniki inwentaryzaciji przyrodni-
czej wraz z opisem metodyki stanowig zatacznik do raportu;

Tom I1l/ 1-3/
zatgcznik
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Nr ustepu/
punktu/
litery

Tom / Rozdziat

Tres¢ art. 66 ustawy OOS

2b)

inne dane, na podstawie ktérych dokonano opisu elementéw przyrodni-
czych;

Tom 1I/3

3)

opis istniejacych w sasiedztwie lub w bezposrednim zasiegu oddziaty-
wania planowanego przedsiewziecia zabytkdéw chronionych na podsta-
wie przepisow o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami;

Tom 111/8

3a)

opis krajobrazu, w ktérym dane przedsiewziecie ma by¢ zlokalizowane;

Tom I/ 7

3b)

informacje na temat powigzan z innymi przedsiewzieciami, w szczeg6l-
nosci kumulowania sie oddziatywan przedsiewziec¢ realizowanych, zre-
alizowanych lub planowanych, dla ktérych wydano decyzje o srodowi-
skowych uwarunkowaniach, znajdujacych sie na terenie, na ktérym
planuje sie realizacje przedsiewziecia, oraz w obszarze oddziatywania
przedsiewziecia lub ktérych oddziatywania mieszczg sie w obszarze
oddziatywania planowanego przedsiewziecia - w zakresie, w jakim ich
oddziatywania moga prowadzi¢ do skumulowania oddziatywan z plano-
wanym przedsiewzieciem;

Tom IV/3.30

opis przewidywanych skutkéw dla srodowiska w przypadku niepodej-
mowania przedsiewziecia, uwzgledniajacy dostepne informacje o sro-
dowisku oraz wiedze naukows;

Tom IV/ 1

opis wariantéw uwzgledniajacy szczegblne cechy przedsiewziecia lub
jego oddziatywania, w tym:

Toml1l/1-3

wariantu proponowanego przez wnioskodawce oraz racjonalnego wa-
riantu alternatywnego,

Tom I/ 2

b)

racjonalnego wariantu najkorzystniejszego dla srodowiska
- wraz z uzasadnieniem ich wyboru;

TomV/1

6)

okreslenie przewidywanego oddziatywania analizowanych wariantéw na
srodowisko, w tym réwniez w przypadku wystapienia powaznej awarii
przemystowej i katastrofy naturalnej i budowlanej, na klimat, w tym
emisje gazOw cieplarnianych i oddziatywania istotne z punktu widzenia
dostosowania do zmian klimatu, a takze mozliwego transgranicznego
oddziatywania na srodowisko, a w przypadku drogi w transeuropejskiej
sieci drogowej, takze wptywu planowanej drogi na bezpieczenstwo
ruchu drogowego;

TomIV/ 3.24

6a)

poréwnanie oddziatywar analizowanych wariantéw na:

Tom IV

a)

ludzi, rosliny, zwierzeta, grzyby i siedliska przyrodnicze, wode i powie-
trze,

Tom IV/3

b)

powierzchnie ziemi, z uwzglednieniem ruchéw masowych ziemi i krajo-
braz,

Tom IV/3

c)

dobra materialne,

Tom IV/ 3.27

d)

zabytki i krajobraz kulturowy, objete istniejacg dokumentacjg, w szcze-
golnosci rejestrem lub ewidencja zabytkow,

Tom IV/ 3.23

e)

formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na cele i przedmiot
ochrony obszaréw Natura 2000, oraz ciggtos¢ taczacych je korytarzy

Tom IV/ 3.17
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Nr ustepu/
punktu/
litery

Tres¢ art. 66 ustawy OOS

Tom / Rozdziat

ekologicznych,

elementy wymienione w art. 68 ust. 2 pkt 2 lit. b, jezeli zostaty uwzgled-
nione w raporcie o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko lub
jezeli s wymagane przez wiasciwy organ,

Nie dotyczy

9)

wzajemne oddziatywanie miedzy elementami, o ktérych mowa w lit. a-f;

Tom IV/ 3.30

7)

uzasadnienie proponowanego przez wnioskodawce wariantu, z
uwzglednieniem informacji, o ktérych mowa w pkt 6 i 6a;

Tom V/1.2

8)

opis metod prognozowania zastosowanych przez wnioskodawce oraz
opis przewidywanych znaczacych oddziatywan planowanego przedsie-
wziecia na srodowisko, obejmujacy bezposrednie, posrednie, wtorne,
skumulowane, krdtko-, srednio- i dtugoterminowe, state i chwilowe
oddziatywania na srodowisko, wynikajace z:

Tom /5, TOM IV

a)

istnienia przedsiewziecia,

Tom IV/3

b)

wykorzystywania zasobow srodowiska,

Tom IV/3

emisji;

Tom IV/3

9

opis przewidywanych dziatarh majacych na celu unikanie, zapobieganie,
ograniczanie lub kompensacje przyrodnicza negatywnych oddziatywan
na srodowisko, w szczegélnosci na formy ochrony przyrody, o ktérych
mowa w art. 6 ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przy-
rody, w tym na cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000, oraz
Ciggtosc taczacych je korytarzy ekologicznych, wraz z oceng ich skutecz-
nosci odpowiednio na etapach realizacji, eksploatacji, uzytkowania lub
likwidacji przedsiewziecia;

Tom V/ 2

10)

dla drég bedacych przedsiewzieciami mogacymi zawsze znaczgco od-
dziatywad na srodowisko:

okreslenie zatozen do:

- ratowniczych badan zidentyfikowanych zabytkéw znajdujacych sie na
obszarze planowanego przedsiewziecia, odkrywanych w trakcie rob6t
budowlanych,

— programu zabezpieczenia istniejacych zabytkow przed negatywnym
oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia oraz ochrony krajobrazu
kulturowego,

Tom IV /3.23

b)

analize i ocene mozliwych zagrozen i szkdd dla zabytkéw chronionych
na podstawie przepiséw o ochronie zabytkdw i opiece nad zabytkami, w
szczegoélnosci zabytkéw archeologicznych, w sasiedztwie lub w bezpo-
srednim zasiegu oddziatywania planowanego przedsiewziecia;

Tom I/ 8

10a)

dla instalacji do spalania paliw w celu wytwarzania energii elektrycznej,
o elektrycznej mocy znamionowej nie mniejszej niz 300 MW ocene
gotowosci instalacji do wychwytywania dwutlenku wegla, okreslong na
podstawie analizy:

Nie dotyczy

a)

dostepnosci podziemnych sktadowisk dwutlenku wegla,

Nie dotyczy

b)

wykonalnosci technicznej i ekonomicznej sieci transportowych dwutlen-
ku wegla;

Nie dotyczy
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Nr ustepu/
punktu/
litery

11)

Tres¢ art. 66 ustawy OOS

jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane z uzyciem instalacji,
poréwnanie proponowanej technologii z technologig spetniajacg wyma-
gania, o ktérych mowa w art. 143 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. -
Prawo ochrony srodowiska;

Tom / Rozdziat

Tom 11/4

11a)

odniesienie sie do celéw srodowiskowych wynikajacych z dokumentéw
strategicznych istotnych z punktu widzenia realizacji przedsiewziecia;

Tom 1/ 6

11b)

uzasadnienie spetnienia warunkéw, o ktérych mowa w art. 68 pkt 1, 3 i
4 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. - Prawo wodne, jezeli przedsiewziecie
wptywa na mozliwos¢ osiggniecia celéw srodowiskowych, o ktérych
mowa w art. 56, art. 57, art. 59 art. 61 ust. 1 tej ustawy;

TomIV/3.21

12)

wskazanie, czy dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne usta-
nowienie obszaru ograniczonego uzytkowania, o ktdrym mowa w usta-
wie z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska, oraz okre-
$lenie granic takiego obszaru, ograniczen w zakresie przeznaczenia te-
renu, wymagarn technicznych dotyczacych obiektéw budowlanych i
sposobow korzystania z nich; nie dotyczy to przedsiewzie¢ polegajacych
na budowie lub przebudowie drogi oraz przedsiewzie¢ polegajacych na
budowie lub przebudowie linii kolejowej lub lotniska uzytku publiczne-

go;

Tom V/3

13)

przedstawienie zagadnien w formie graficznej;

Wszystkie rysunki
w tekscie raportu

14)

przedstawienie zagadnien w formie kartograficznej w skali odpowiada-
jacej przedmiotowi i szczegétowosci analizowanych w raporcie zagad-
nien oraz umozliwiajgcej kompleksowe przedstawienie przeprowadzo-
nych analiz oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko;

Zataczniki mapo-
we

15)

analize mozliwych konfliktéw spotecznych zwigzanych z planowanym
przedsiewzieciem;

Tom IV/ 4

16)

przedstawienie propozycji monitoringu oddziatywania planowanego
przedsiewziecia na etapie jego realizacji i eksploatacji lub uzytkowania,
w szczegOlnosci na formy ochrony przyrody, o ktérych mowa w art. 6
ust. 1 ustawy z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody, w tym na
cele i przedmiot ochrony obszaru Natura 2000, oraz ciagtos¢ taczacych
je korytarzy ekologicznych, oraz informacje o dostepnych wynikach
innego monitoringu, ktére moga mie¢ znaczenie dla ustalenia obowiaz-
kéw w tym zakresie;

Tom V/ 4

17)

wskazanie trudnosci wynikajacych z niedostatkdw techniki lub luk we
wspotczesnej wiedzy, jakie napotkano, opracowujac raport;

Tom V/ 6

18)

streszczenie w jezyku niespecjalistycznym informaciji zawartych w ra-
porcie, w odniesieniu do kazdego elementu raportu;

Tom VI

19)

date sporzadzenia raportu, imie, nazwisko i podpis autora, a w przypad-
ku, gdy wykonawca raportu jest zesp6t autoréw - imie, nazwisko i pod-
pis kierujgcego tym zespotem oraz imiona, nazwiska i podpisy cztonkow
zespotu autorow;

Tom 1/ 2

19a)

oswiadczenie autora, a w przypadku, gdy wykonawca raportu jest ze-
spot autorow - kierujacego tym zespotem, o spetnieniu wymagan, o

Tom |
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Nr ustepu/

punktu/
litery

Tres¢ art. 66 ustawy OOS

ktérych mowa w art. 74a ust. 2, stanowigce zatgcznik do raportu;

Tom / Rozdziat

20)

zrodta informacii stanowigce podstawe do sporzadzenia raportu.

Tom |-V

la.

Kazdy z analizowanych wariantow drogi, w przypadku drogi w transeu-
ropejskiej sieci drogowej, musi by¢ dopuszczalny pod wzgledem bezpie-

czenstwa ruchu drogowego.

Nie dotyczy

1b.

Przy poréwnaniu wariantéw uwzglednia sie wptyw na srodowisko w

Zwiazku:

1)

z pracami rozbiérkowymi dotyczacymi przedsiewzieé mogacych znacza-
co oddziatywac na srodowisko;

Tom IV

2) z gospodarka odpadami;

Tom IV/ 2/ 3.25

3) ze stosowaniem danych technologii lub substancji.

Tom IV/3, Tom
V/1

1c.

W przypadku gdy planowane przedsiewziecie zwigzane jest z dziatalno-
$cig polegajaca na poszukiwaniu i rozpoznawaniu ztoza weglowodoréw

metoda otwordw wiertniczych lub wydobywaniu weglowodorow ze

ztoza tg metoda, opis elementdw przyrodniczych srodowiska, wyniki

inwentaryzacji przyrodniczej oraz inne dane, o ktérych mowa w ust. 1
pkt 2-2b, powinny zawierac sie w obszarze okreslonym promieniem 500
m od zewnetrznej granicy przedsiewziecia.

Nie dotyczy

Informacje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 4-8, powinny uwzgledniaé

2. przewidywane oddziatywanie analizowanych wariantow nacele i
przedmiot ochrony obszaru Natura 2000 oraz integralnos¢ tego obszaru.

Tom IV/ 3.15

2a.

W przypadku stwierdzenia, ze przedsiewziecie moze znaczaco oddziaty-
wac na obszar Natura 2000, raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na
srodowisko powinien zawierac takze dane pozwalajgce na ustalenie

braku rozwigzan alternatywnych oraz informacje pozwalajace na usta-
lenie czy wymogi nadrzednego interesu publicznego przemawiaja za
realizacja przedsiewziecia.

Tom IV/ 3.15

2b.

Jezeli planowane przedsiewziecie stanowi inwestycje liniowa celu pu-

blicznego lub inwestycje celu publicznego z zakresu tacznosci publicznej

o nieliniowym charakterze, a proponowany przez wnioskodawce wa-

riant przebiega przez obszar parku narodowego lub rezerwatu przyrody,
raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien zawie-
ra¢ takze dane pozwalajace na ustalenie braku rozwigzan alternatyw-
nych.

Tom IV/ TomV

W razie stwierdzenia mozliwosci transgranicznego oddziatywania na
srodowisko, informacje, o ktérych mowa w ust. 1 pkt 1-16, powinny

uwzglednia¢ okreslenie oddziatywania planowanego przedsiewziecia
poza terytorium Rzeczypospolitej Polskiej.

Tom IV/ 3.31

Jezeli dla planowanego przedsiewziecia jest konieczne ustanowienie
obszaru ograniczonego uzytkowania, do raportu powinna by¢ zatagczona
4. poswiadczona przez witasciwy organ kopia mapy ewidencyjnej z zazna-
czonym przebiegiem granic obszaru, na ktérym jest konieczne utworze-

nie obszaru ograniczonego uzytkowania. Nie dotyczy to przedsiewzie¢
polegajacych na budowie lub przebudowie drogi oraz przedsiewzie¢

TomV/ 3.2
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Nr ustepu/

punktu/ Tres¢ art. 66 ustawy OOS
litery

polegajacych na budowie lub przebudowie linii kolejowej lub lotniska
uzytku publicznego.

Tom / Rozdziat

Jezeli planowane przedsiewziecie jest zwigzane z uzyciem instalacji
objetej obowigzkiem uzyskania pozwolenia zintegrowanego, raport o

siewziecia.

5. : . R , . o LT Tomll/ 4

oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien zawieraé po-

réwnanie proponowanej techniki z najlepszymi dostepnymi technikami.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien

o, . . ST ) o Tom 1/ 3.2, Tom
6. uwzglednia¢ oddziatywanie przedsiewziecia na etapach jego realizacji,
N . : I v

eksploatacji lub uzytkowania oraz likwidacji.

Raport o oddziatywaniu przedsiewziecia na srodowisko powinien
. uwzglednia¢ informacje o sSrodowisku wynikajace ze strategicznej oceny Tom 1/ 6

oddziatywania na srodowisko, istotne z punktu widzenia danego przed-

Zrodfo: Opracowanie wfasne
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6 Przedsiewziecie na tle dokumentdw strategicznych

Celem niniejszego rozdziatu jest przedstawienie dokumentow strategicznych szczebla miedzynaro-
dowego, europejskiego oraz krajowego w kontekscie realizacji planowanego Przedsiewziecia oraz
zaprezentowanie wynikajgcych zich tresci celow srodowiskowych i analiza ich spojnosci z celami
Planowanego Przedsiewziecia.

6.1 Planowane Przedsi¢wziecie na tle dokumentow strate-
gicznych

Dokumenty strategiczne stanowig podstawowe narzedzia programowania rozwoju spoteczno-
gospodarczego na kazdym szczeblu zarzadzania rozwojem. Majg stuzy¢ podejmowaniu i realizowaniu
dziatarn w celu zapewnienia trwatego i zrownowazonego rozwoju, zachowania spéjnosci spoteczno-
gospodarczej i przestrzennej oraz podnoszenia konkurencyjnosci gospodarki. To witasnie z zapiséw
tych dokumentow wynikaja bezposrednio zatozenia programow rozwoju spoteczno-gospodarczego w
skali Polski, wojewddztw, powiatéw i gmin oraz obszaréw funkcjonalnych.

W przypadku planowanego Przedsiewziecia mamy do czynienia z inwestycjg o duzej, ponad regional-
nej skali, ktorego realizacja przyspieszy nie tylko rozwoj kraju, ale takze usprawni krajowy system
transportu intermodalnego, otwierajgc nowe mozliwosci w zakresie wymiany towardw i ustug po-
miedzy wysoko rozwinietymi krajami Europy Zachodniej i stabszg pod wzgledem rozwoju gospo-
darczego Srodkowsa i Wschodnig Europa, przyczyniajac sie do wzrostu mozliwosci w zakresie trans-
portu os6b oraz importu-eksportu towaréw na szczeblu europejskim, czy nawet swiatowym. Potrze-
ba wybudowania duzego, gtdwnego krajowego portu lotniczego pojawita sie juz w latach 70-tych
ubiegtego wieku. Dtugi czas, ktéry potrzebny byt Polsce na podjecie konkretnych krokéw wzgledem
zaprojektowania i przygotowania zatozern budowlanych przedmiotowego lotniska wskazuje jedno-
znacznie z jak ztozonym, a zarazem istotnym dla rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju procesem
inwestycyjnym przyszto nam sie zmierzyc.

Ponizej zaprezentowano zestawienie celdéw strategicznych wystepujacych w wybranych, najwazniej-
szych dokumentach strategicznych szczebla europejskiego, krajowego oraz regionalnego, ktore sg
istotne z punktu widzenia realizacji planowanego Przedsiewziecia. W zestawieniu wyr6znione zostato
znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktadanych celéw strategicznych.
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Tabela I.6-1 Przedstawienie Przedsiewzigcia na tle wybranych dokumentéw strategicznych

Lp. | Nazwa dokumentu
strategicznego

Dokumenty szczebla europejskiego

Cel/ zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia reali-

zacji planowanego Przedsiewziecia

Znaczenie planowanego Przedsiewzigcia w kontekscie zaktadanych ce-
16w strategicznych

1.

Zielony tad UE [11]

Cele strategii zaktadaja: ,,przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperujace
spoteczeristwo zyjace w nowoczesnej, zasobooszczednej i konkurencyjnej
gospodarce, ktéra w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazow cieplar-
nianych netto” i w ramach ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobdw naturalnych, silne wsparcie transportu multimodal-
nego, przyspieszenie przejscia na zréwnowazona i inteligentnag mobilnos¢

Planowane Przedsigewziecie realizuje sformutowane cele strategiczne.
Misja planowanego Przedsiewziecia jest stworzenie uniwersalnego syste-
mu transportu pasazerskiego, ktory uzyska miejsce w pierwszej dziesigtce
najlepszych portéw lotniczych $wiata oraz doprowadzi do przebudowy
krajowego systemu transportu kolejowego jako atrakcyjnej alternatywy
dla transportu drogowego i obejmujacego wszystkie obszary Polski.
\Wsparcie transportu multimodalnego pozwoli na zmniejszenie emisji

w sektorze transportu.

Europejska strategia
na rzecz mobilnosci
niskoemisyjnej [10]

Europejska strategia na rzecz mobilnosci niskoemisyjnej to dokument okre-
Slajacy ramy regulacyjne oraz wskazuje kierunki rozwoju, ktérych skutkiem
bedzie obnizenie emisji zanieczyszczen generowanych przez rozwijajace sie
sieci transportowe. Cele w zakresie rozwoju zaktadajg m.in: bezpieczng
mobilnos¢, mobilnosé pojazdéw potaczonych i zautomatyzowanych.

Planowane Przedsiewzigcie jest spéjne z zatozonymi celami ograniczania
lemisji zanieczyszczeri pochodzacych z transportu. Bedzie ono stanowito
silne wsparcie transportu multimodalnego poprzez: przyspieszenie przej-
scia na zréwnowazong i inteligentng mobilnos¢, opracowanie zielonych,
proekologicznych i inteligentnych rozwiazan dotyczacych projektowania
lotnisk oraz wezta kolejowego. Celem jest réwniez opracowanie dziatar
redukujacych zuzycie energii, zapewnieniem dostepu do biopaliwa lotni-
czego i wykorzystaniem niskoemisyjnych pojazdéw obstugi naziemne;j.
Nowe lotnisko i zbudowany jednoczesnie system kolei duzych predkosci
beda korzystac z najnowoczesniejszych rozwigzan ograniczajacych nega-
tywny wptyw transportu na srodowisko.

Biata Ksiega Trans-
portu [3]

Biata Ksiega Transportu jest dokumentem opracowanym przez Komisje
Europejska w 2011 roku i przedstawia wizje przysztosci systemu transpor-
itowego Unii Europejskiej na kolejne 10 lat. W Biatej Ksiedze Transportu
kluczowym celem jest osiagniecie spéjnosci oraz wzrost gospodarczy krajow
nalezacych do Unii Europejskiej, poprzez poprawe przepustowosci sieci
transportowej, ograniczenie emisji zanieczyszczen, oraz zwiekszenie ilosci i

Realizacja planowanego Przedsiewziecia przyczynia sie do realizacji celéw
\wymienionych w Biatej Ksiedze Transportu poprzez wspieranie rozwoju
transportu intermodalnego, ktéry zwieksza efektywnos¢ przewozow

oraz zmniejsza emisje zanieczyszczen z racji odstepowania z transportu
drogowego na rzecz niskoemisyjnego transportu kolejowego, wptywa

to réwniez na poprawe przepustowosci systemu transportowego oraz

dostepnosci miejsc pracy. Przedstawiony plan ma na celu utrzymanie oraz

rozwoj gospodarczy kraju i regionu.
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Lp. | Nazwa dokume
strategicznego

Cel/ zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia reali-

zacji planowanego Przedsiewziecia

zrost konkurencyjnosci Unii Europejskiej w globalnej gospodarce, poprzez
nadanie kierunku dziafan realizowanych przez panstwa cztonkowskie

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktadanych ce-
16w strategicznych

Plan Dziatania w
izakresie przepusto-
\wosci, efektywnosci i
bezpieczenstwa por-
toéw lotniczych w
Europie [25]

\Wymienione cele strategiczne to: wspieranie transportu kombinowanego,
poprawa dostepu do portéw lotniczych i transportu kombinowanego, in-

czy i kolejowy powinny stac sie bardziej komplementarne.

ttermodalnos¢ lotnictwa i kolei. Zgodnie z celami dokumentu transport lotni-

Planowane Przedsiewziecie wspiera¢ bedzie cele zwiazane ze wspieraniem
transportu kombinowanego, w tym promowanie kolei jako jednego

z najbardziej zrownowazonych i najbezpieczniejszych srodkéw transportu,
ktore posiadamy. Transport kolejowy jest nie tylko przyjazny dla srodowi-
ska i energooszczedny — jest on réwniez jedynym rodzajem transportu,
ktory od 1990 r. niemal stale obniza poziom emisji CO,, jednoczesnie od-
notowujac wzrost przewozow.

Powiazanie transportu lotniczego i kolejowego przynosi okreslone korzysci

catemu spoteczenstwu, a takze ma pozytywny wptyw na ochrone srodowi-
ska naturalnego. Rozwdj transportu intermodalnego wspiera rozwiazania
wykorzystujace i wspomagajace rynkowe wybory pasazeréw.

Dokumenty szczebla krajowego

1.

Strategia Zréwnowa-
zonego Rozwoju
Transportu do

2030 . [43]

Koncepcja Centralnego Portu Komunikacyjnego, zaktadajacego budowe
hubu transportowego opartego na zintegrowanego ze soba weztach o zna-
czeniu miedzynarodowym, jest wprost wskazana jako jeden z celéw strate-
gicznych dokumentu.

Planowane Przedsiewziecie stanowi etap realizacji celéw strategii. Cele
planowanego Przedsigwzigcia wpisuja sie w gtéwny cel krajowej polityki
transportowej, jakim jest zwiekszenie dostepnosci transportowej

oraz poprawa bezpieczerstwa uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora
transportowego poprzez utworzenie spojnego, zrbwnowazonego, inno-
\wacyjnego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego

\w wymiarze krajowym, europejskim oraz globalnym. Budowa hubu prze-
siadkowego zwiekszy dostepnosé transportowa Polski, utatwi przemiesz-
czanie sie r6znymi srodkami transportu, poprawi bezpieczeristwo uczest-
nikow ruchu i przewozonych towaréw, podniesie efektywnos¢ transpor-
towa oraz poprawi sposéb organizacii i zarzadzania systemem transpor-
towym.

Dokument Imple-
mentacyjny do Stra-

tegii Rozwoju Trans-

Cele wskazane w dokumencie to: skrécenie sredniego czasu przejazdu w
ttransporcie pasazerskim miedzy osrodkami wojewd6dzkimi o 1 godzine 50

minut ($rednio o0 33%), uzyskanie statych predkosci pociagéw na dtugich

Cele planowanego Przedsigwzigcia sa spéjne z celami krajowymi
\w zakresie sektora transportu, wymienionymi we wspomnianym doku-

mencie strategicznym. Budowa intermodalnego hubu przesiadkowego

96



-

| Jportudo2020r.  |odcinkach, poprawa przepustowosci na wjazdach do aglomeracji, skrécenie [stanowi przedsiewziecie o charakterze strategicznym dla terytorium cate- |

portu do 2020 r.
(z perspektywa
do 2030r.) [9]

Cel/ zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia reali-
zacji planowanego Przedsiewziecia

Sredniego czasu przejazdu miedzy osrodkami wojewddzkimi o 15% (o 40
minut), poprawa przepustowosci gtéwnych arterii drogowych, uzyskanie
ptynnosci jazdy na dtugich odcinkach drogowych, odcigzenie aglomeraciji z
ruchu tranzytowego.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktadanych ce-
16w strategicznych

stanowi przedsiewziecie o charakterze strategicznym dla terytorium cate-

go kraju. Zrownowazony system transportowy pozwoli na zaspokojenie
potrzeb komunikacyjnych, przy zminimalizowanym negatywnym wptywie
na srodowisko i optymalnym poziomie efektywnosci energetycznej. W
celu osiggniecia celu zwiekszenia atrakcyjnosci publicznego transportu
zbiorowego w stosunku do transportu indywidualnego niezbedna jest
zatem w pierwszej kolejnosci poprawa konkurencyjnosci transportu kole-
iowego w stosunku do transportu drogowego, co jest celem planowanego
Przedsiewziecia.

Program rozwoju
sieci lotnisk i lotni-
czych urzadzen na-
ziemnych [29]

Program rozwoju sieci lotnisk i lotniczych urzadzer naziemnych podkresla,
ze niezaleznie od potrzeb rozwoju portéw regionalnych i lokalnych zasadne
jest kontynuowanie prac nad przysztym lotniskiem centralnym, ktére bedzie
petnito role portu weztowego (hubu). Wymienionym Celem Programu jest
dziatanie pn. Nowe Lotnisko Centralne dla Polski.

Cele planowanego Przedsiewziecia wprost pokrywaja sie z celami zawar-
tymi w Programie.

Misja planowanego Przedsiewzigcia jest stworzenie uniwersalnego syste-
mu transportu pasazerskiego poprzez wybudowanie i eksploatacje inno-
wacyjnego wezta transportowego, ktéry doprowadzi do przebudowy kra-
jowego systemu transportu kolejowego, jako atrakcyjnej alternatywy

dla transportu drogowego i obejmujacego wszystkie obszary Polski, za-
pewniajac jednoczesnie rozwdj i trwatg integracje aglomeracji warszaw-
skiej i todzkiej.

Nowy port lotniczy musi spetnia¢ najwyzsze standardy obstugi. Chodzi
szczegblnie o standardy w zakresie warunkéw funkcjonowania powstatej
infrastruktury, jej dostepnosci czy kodyfikacji referencyjnych

oraz o spetnienie wymagar dotyczacych wymiaréw drég startowych.
Istotne jest réwniez spetnienie wytycznych dotyczacych odpowiednio
krotkiego czasu transferu.

Krajowa Strategia
Rozwoju Regionalne-
lgo (KSRR) 2030 . [20]

Cele wskazane w dokumencie to: zwigkszenie spdjnosci rozwoju kraju w
wymiarze spotecznym, gospodarczym, srodowiskowym i przestrzennym,
rozwdj infrastruktury wspierajacej dostarczanie ustug publicznych i podno-
szacej atrakcyjnos¢ inwestycyjna obszardw, infrastruktura transportowa.

Realizacja planowanego Przedsiewziecia jest spdjna z celami Strategii,
korzystnie wptynie na rozwoj transportu oraz wewnetrzng integracje tej
sieci jako czynnik wptywajacy na zmniejszenie dysproporcji w poziomie
rozwoju spoteczno-gospodarczego w przypadku stabszych gospodarczo
regiondw (wschodnia Polska), a takze jako silny czynnik wspierajacy
zwigkszenie znaczenia Polski w gospodarce miedzynarodowej.
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Cel/ zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia reali-

zacji planowanego Przedsiewziecia

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktadanych ce-
16w strategicznych

Koncepcja Prze-
strzennego Zagospo-
darowania Kraju
2030 (KPZK) [14]

eden z celow stanowi poprawa dostepnosci terytorialnej kraju w réznych
skalach przestrzennych poprzez rozwijanie infrastruktury transportowe;j i
ttelekomunikacyijnej. Wskazany cel wynikajacy z KPZK 2030 obejmuje row-
niez dziatania inwestycyjne oraz organizacyjne stuzace poprawie dostepno-
sci (w tym takze w zakresie transportu publicznego), do gtéwnych miast
stanowiacych wezty ksztattujacej sie metropolii sieciowej z obszarami je
otaczajacymi — z osrodkéw subregionalnych skupiajacych ustugi publiczne
oraz z obszar6w wiejskich, na ktdrych dzieki temu pojawia sie nowe mozli-
osci inwestycyjne i zarobkowe dla mieszkancow.

Cele planowanego Przedsiewziecia wpisuja sie w cele KPZK zmierzajace
do poprawy dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzen-
nych.

Budowa intermodalnego hubu stanowi wazng role wizji KPZK, ma on za-
pewni¢ bezpieczny, sprawny i efektywny transport fadunkéw pomiedzy
obszarami metropolitarnymi kraju i innymi kluczowymi osrodkami gospo-
darczymi.

Strategia Rozwoju
Polski Centralnej
do roku 2020

iz perspektywa 2030
[39]

Strategia ta powstata z inicjatywy wtadz samorzadowych wojewo6dztwa
6dzkiego i mazowieckiego w ramach wspoétpracy miedzyregionalnej. Pod-
kresla wykorzystanie synergicznego potencjatu rozwojowego obu woje-

6dztw w celu wzmocnienia konkurencyjnosci Polski Centralnej w wymia-
rze krajowym oraz miedzynarodowym. Jako jeden z celéw strategii wymie-
niony zostat: Multimodalny wezet transportowy o znaczeniu miedzynaro-
dowym.

Realizacja planowanego Przedsiewziecia wprost wpisuje sie w cele strate-
giczne Strategii. Budowa intermodalnego hubu przesiadkowego pozwoli
na wzmocnienie roli Polski Centralnej zaréwno w wymiarze krajowym jak i
miedzynarodowym. Misjg planowanego Przedsiewziecia jest wybudowa-
nie i eksploatacja rentownego i innowacyjnego wezta transportowego,
ktéry uzyska miejsce w pierwszej dziesigtce najlepszych portéw lotniczych
Swiata, z drugiej doprowadzi do przebudowy krajowego systemu transpor-|
tu kolejowego, jako atrakcyjnej alternatywy dla transportu drogowego i
obejmujacego wszystkie obszary Polski, zapewniajac jednoczesnie rozwdj i
trwatg integracje aglomeraciji warszawskiej i todzkiej.

PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. - za-
mierzenia na lata
2021 -2030 z per-
spektywa do 2040 r.
[24]

Zamierzenia inwestycyjne przedstawiaja realng wizje stanu sieci kolejowej,
okreslajacg dziatania inwestycyjne prowadzace do uzyskania tego stanu,
mozliwie najefektywniej dostosowane do potrzeb. Cele wymienione w za-
mierzeniu to m.in.: wzmocnienie efektywnosci transportu kolejowego,
zwiekszenie bezpieczenstwa funkcjonowania transportu kolejowego, po-
prawe jakosci w przewozach pasazerskich i towarowych.

Realizacja planowanego Przedsiewziecia spdjna jest z celami wymienio-
nymi w Zamierzeniach inwestycyjnych PKP PLK S.A — przyczyni sie do po-
prawy konkurencyjnosci transportu kolejowego w stosunku do transportu
drogowego.
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Lp. | Nazwa dokumentu
strategicznego

Cel/ zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia reali-

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktadanych ce-

16w strategicznych

zacji planowanego Przedsiewziecia

Dokumenty szczebla regionalnego

1. Strategia rozwoju  [Nadrzednym (gtéwnym) celem Strategii jest sp6jnos¢ terytorialna, rozumia- [Realizacja planowanego Przedsiewziecia spojna jest z gtownym celem
Wojewddztwa ma-  |na jako zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie mazowieckim  [Strategii. Budowa intermodalnego hubu przesiadkowego pozwoli
zowieckiego do 2030 (oraz wzrost znaczenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie, co wjna wzmocnienie roli wojew6dztwa mazowieckiego (oraz t6dzkiego) za-
roku, Innowacyjne  [konsekwencji przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkarncow réwno w wymiarze krajowym, jak i miedzynarodowym. Budowa i eksplo-
Mazowsze. atacja rentownego i innowacyjnego wezta transportowego doprowadzi

[41] do przebudowy krajowego systemu transportu kolejowego, co przyczyni
sie do zniwelowania dysproporcji rozwoju na obszarze wojewodztwa.

2. Strategia rozwoju  [Strategii wskazano trzy cele strategiczne w ramach trzech sfer: gospodar-  [Realizacja planowanego Przedsiewziecia wspiera osiagniecie wskazanych
\Wojewddztwa todz- [czej, spotecznej i przestrzennej: przez Strategie cel6w. Planowane Przedsiewziecie korzystnie wptynie
kiego do 2030 roku  INowoczesna i konkurencyjna gospodarka; na rozwoj transportu oraz wewnetrzna integracje sieci rownoczesnie
[40] ) . . . zmniejszone zostana dysproporcje w poziomie rozwoju spoteczno-

Obywatelskie spoteczeristwo réwnych szans;
gospodarczego.
IAtrakcyjna i dostepna przestrzen.
Zrédfo: Opracowanie wfasne
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6.2 Cele srodowiskowe wynikajace z dokumentoéw strate-
gicznych istotne z punktu widzenia realizacji Planowa-
nego Przedsiewzigcia

Niniejszy rozdziat poswiecony jest przedstawieniu miedzynarodowych, europejskich oraz regional-
nych dokumentéw strategicznych wskazujacych aspekty srodowiskowe, na ktére powinna zostaé
zwrocona szczegolna uwaga podczas projektowania oraz realizacji planowanego Przedsiewziecia. Z
uwagi na znaczenie projektu CPK, ktéry ma odegrac kluczowa role w realizacji lokalnych, krajowych i
europejskich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozycjonujac Polske jako lidera w rozwoju zréwnowa-
zonej infrastruktury, kluczowe jest tutaj zachowanie norm i procedur zgodnych z zatozeniami wska-
zanymi w Porozumieniu Paryskim (2016) [27] oraz Europejskim Zielonym tadzie (2019) [11]. Spetnie-
nie celdéw strategicznych wskazanych w tych dokumentach, a takze zatozenia Inwestora, ze Port Lot-
niczy ,,Solidarnos¢” bedzie ,lotniskiem zielonym”, wymaga szerokiego rozpoznania obszaru objetego
planowanym Przedsiewzieciem oraz przygotowania zatozen projektowych w sposdb zapewniajacy
przyszte wdrozenie mozliwie najlepszych srodowiskowo rozwigzan architektoniczno-budowlanych
oraz technologicznych, zarébwno na etapie prac przygotowawczych i budowlanych, jak i w fazie eks-
ploatacji planowanego Przedsiewziecia, dajgcych gwarancje realizacji hastepujacych kierunkow dzia-
tan:
§ ograniczenia do niezbednego minimum ingerencji w srodowisko obszaru planowanego Przed-
siewziecia oraz terendw sasiadujacych, przy uwzglednieniu oddziatywania na cztowieka, srodo-
wisko przyrodnicze oraz abiotyczne;

§ wypracowania najlepszych srodk6w w zakresie zapobiegania powstawaniu lub minimalizacji nie-
uchronnych negatywnych oddziatywan planowanego Przedsiewziecia z punktu widzenia lokal-
nych spotecznosci, a takze cennych waloréw, m.in. przyrodniczych, kulturowo-historycznych
czy krajobrazowych, regionu srodkowej Polski, w tym:

- ograniczenia przeksztatcen srodowiska na rzecz utrzymania r6znorodnosci biologicznej tere-
nu, w tym zachowania w odpowiednim stanie ochrony cennych gatunkow i siedlisk;

- ograniczenia do niezbednego minimum emisji zanieczyszczen — osiggniecie statusu lotniska
zeroemisyjnego juz w dniu oddania do uzytkowania, zmniejszenie sladu weglowego po-
przez zapewnienie dostaw energii ze zrodet odnawialnych i wytwarzania energii odnawialnej
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na miejscu, uzyskanie akredytacji ACA10 (z ang. Airport Carbon Accreditation) w zakresie
emisji dwutlenku wegla;

- zréwnowazonego zarzadzania zasobami wodnymi regionu — efektywne wykorzystanie do-
stepnych zrédet wody przy jednoczesnej ochronie tych zasobdw przed potencjalnymi zro-
dtami zanieczyszczen;

- stosowania zasad gospodarki 0 obiegu zamknietym — wprowadzenie modelu zamknietej go-
spodarki cyrkulacyjnej tam, gdzie to mozliwe, a w szczegélnosci w ramach strategii zarzadza-
nia odpadami;

- wiasciwego zarzadzania ryzykiem zwigzanym z emisjg hatasu — minimalizacja negatywnego
wptywu hatasu na spotecznosci lokalne, mieszkancOow i faune;

- zapewnienie bezpieczenstwa ruchu lotniczego, kolejowego i drogowego — minimalizacja ry-
zyka wystgpienia incydentéw zwigzanych z bezpieczenstwem, w tym réwniez Kolizji
ze zwierzetami;

osiggniecie odpowiedniego poziomu odpornosci na zmiany klimatu poprzez: zaplanowanie
i sukcesywne wdrazanie rozwigzan eksploatacyjnych i funkcjonalnych infrastruktury planowane-
go Przedsiewziecia na rzecz ochrony klimatu i adaptacji do jego zmian, w tym obiektow infra-
struktury lotniska, a takze obstugi niskoemisyjnych/zeroemisyjnych samolotéw i pojazdéw na-
ziemnych; budowanie infrastruktury zorientowanej na przysztos¢ i wystarczajgco elastycznej,
aby dostosowac sie do wszelkich nieprzewidzianych zmian w technologii, procedurach i przepi-
sach;

wdrozenia systemOw efektywnego monitoringu m.in. poziomu zanieczyszczen przedostajacych
sie dosrodowiska z obszaru planowanego Przedsiewziecia, monitoringu akustycznego
i wibracyjnego, zmian w obrebie siedlisk przyrodniczych i populacji cennych i zagrozonych ga-
tunkow roslin, grzybow i zwierzat, a wiec stworzenia baz danych umozliwiajacych analize ryzyka i
identyfikacje zachodzacych zmian oraz podjecie wtasciwych krokow naprawczych.

Postulowana przez kraje unijne, od momentu ogtoszenia w 2021 roku tekstu nowej Strategii UE w
zakresie przystosowania do zmiany klimatu, koniecznos¢ nie tylko podejmowania dziatarn na rzecz
ochrony klimatu, ale takze inwestowania w nowoczesng infrastrukture odpowiadajgca potrzebom
adaptacji do zmian klimatu, niejako narzuca planowanemu Przedsiewzieciu obligatoryjne zastosowa-
nie najlepszych rozwigzan technologicznych pod wzglagdem srodowiskowym i zapewnienie mozliwosci

10 Airport Carbon Accreditation (ACA) to globalny program certyfikacji zarzadzania emisjami dwutlenku wegla dla portow
lotniczych, jest rowniez globalnym standardem dotyczacym emisji tego gazu cieplarnianiego, ktéry zapewnia portom lotni-
czym wspolne ramy aktywnego zarzadzania emisjami dwutlenku wegla. Program jest dostosowany do potrzeb konkretnego
portu lotniczego, co pozwala na elastycznos¢ w uwzglednianiu krajowych i lokalnych wymogéw prawnych, a jednoczesnie
gwarantuje, ze stosowana metodologia jest zawsze solidna. [https://www.airportcarbonaccreditation.org/]
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ich stopniowego udoskonalania. Pomimo tego, ze realizacja planowanego Przedsiewziecia w bezpo-
sredni sposdb nie wpisuje sie w dziatania na rzecz ochrony klimatu, sposéb jego zaprojektowania,
jako przesiadkowego hubu, taczacego ze sobg najbardziej odlegte miejscowosci w kraju za posrednic-
twem nowoczesnej infrastruktury kolejowej i drogowej, stwarza mozliwosci efektywnego usprawnia-
nia transportu 0séb i ustug co najmniej w skali krajowej i europejskiej, przyspieszajac rozwoj trans-
portu intermodalnego™, w ktérym upatruje sie klucz do zmniejszenia globalnego kosztu procesu
transportowego, zwiekszenia liczby mozliwych wariantow przewozowych, podniesienia jakosci ustug i
szybkosci dostawy. Niemniej istotnym jest fakt, ze taki model transportu moze w przysztosci przyczy-
nia¢ sie do ograniczenia emisji gazow cieplarniach do atmosfery, a tym samym spowolni¢ zachodze-
nie niesprzyjajacych dla srodowiska (w tym takze cztowieka) zmian klimatycznych.

Oczywistym jest fakt catkowitego przeobrazenia terendéw planowanego Przedsiewziecia pod wzgle-
dem funkcjonalno-uzytkowym, lecz skala tego procesu zostanie ograniczona do niezbednego mini-
mum przy zachowaniu aktualnie obowigzujacych europejskich i swiatowych norm i procedur zwigza-
nych z ochrong srodowiska przyrodniczego i abiotycznego, dajac szanse na odtworzenie wybranych
siedlisk i zapewnienie dalszej ochrony waloréw przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych regio-
nu srodkowej Polski. Planowane Przedsiewziecie jako inwestycja celu publicznego, powinno by¢ reali-
zowane w oparciu o cele srodowiskowe przyjete w krajowych dokumentach strategicznych przy
uwzglednieniu opisanych w Art.6 ust. 1 i ust. 2 POS [59] ,,zasady prewencji i przezornosci”. Naktada
ona na podmiot realizujgcy dziatania, ktérych negatywne oddziatywanie na srodowisko nie jest w
petni rozpoznane (ze wzgledu na niedostatki w wiedzy, deficyt informacji, brak petnych danych staty-
stycznych, niemoznosé wykonania analiz, niemoznosé¢ wykonania symulacji, rozbieznos¢ stanowisk,
Zwtaszcza stanowisk ekspertow), obowigzek podjecia wszelkich mozliwych srodkow zapobiegaw-
czych. Zasada przezornosci wymaga, aby wszelkie prawdopodobierstwo wystgpienia negatywnych
skutkéw danego przedsiewziecia inwestycyjnego traktowac tak, jak pewnos¢ ich wystgpienia. Zasto-
sowanie takiego podejscia gwarantuje realizacje planowanego Przedsiewziecia z poszanowaniem
wartosci przyrodniczych, krajobrazowych i kulturowych tego obszaru, przy jednoczesnym zapewnie-
niu mozliwosci rozwoju spoteczno-gospodarczego regionu na nietypowa do tej pory skale, wpisujac
planowane Przedsiewziecie w zatozenia zrownowazonego rozwoju kraju.

Ponizsze zestawienie tabelaryczne przedstawia cele srodowiskowe wynikajace z dokumentdéw strate-
gicznych, ktére sa istotne z punktu widzenia realizacji planowanego Przedsiewziecia. Okreslona zosta-
ta relacja w jakiej przedstawia sie planowane Przedsiewziecie w stosunku do danego celu srodowi-
skowego.

1 Transport intermodalny rozumiany jako przew6z okreslonego towaru, zamknietego w kontenerze, specjalistycznym
nadwoziu wymiennym lub naczepie (tzw. zintegrowanej jednostce tadunkowej), wiecej niz jednym srodkiem transportu
przy zachowaniu jednej umowy na przewdz i bez ingerencji w jego zawartosc.
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Tabela 1.6-2 Cele srodowiskowe wynikajace z analizowanych dokumentow strategicznych istotne z punktu widzenia realizacji planowanego Przedsiewzie-

cia

Lp. [Nazwa dokumentu strate-
gicznego

Dokumenty szczebla miedzynarodowego

Cel/zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia

realizacji planowanego Przedsiewziecia

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych cel6éw strategicznych

1.

Ramowa konwencja Naro-
déw Zjednoczonych

sprawie zmian klimatu
[33]

Umowa miedzynarodowa okreslajaca zatozenia miedzynarodowej
wspotpracy dotyczacej ograniczenia emisji gazow cieplarnianych odpo-
wiedzialnych za zjawisko globalnego ocieplenia.

Podstawowym celem wynikajacym z Konwencji jest doprowadzenie

"...do ustabilizowania koncentracji gazéw cieplarnianych w atmosferze

na poziomie, ktéry zapobiegatby niebezpiecznej antropogenicznej inge-

rencji w system klimatyczny. Dla unikniecia zagrozenia produkcji zywno-
sci i dla umozliwienia zrownowazonego rozwoju ekonomicznego poziom
ttaki powinien by¢ osiggniety w okresie wystarczajacym do naturalnej
ladaptacji ekosystemow do zmian klimatu.” Poniewaz cele i dziatania te
nie byty na tyle wystarczajace do walki ze zmianami klimatu, Konwencja z|
biegiem czasu zostata poszerzona o rézne protokoty, z ktérych najwaz-
niejszym byt protokét z Kioto oraz porozumienie paryskie.

Zgodnie z art. 2 Konwencji, aby wypetni¢ cele i wprowadzic jej postano-

wienia Strony powinny kierowac sie zasadami:

§  Zgodnie z wspolnymi, lecz zréznicowanymi zasadami odpowie-
dzialnosci, Strony powinny dba¢ o system klimatyczny dla dobra
obecnego i przysztych pokolen, a paristwa rozwiniete powinny
by¢ na czele w przeciwdziataniu zmianom klimatu i ich nega-
tywnym skutkom;

§  Szczegdlnej uwadze beda poddane specyficzne potrzeby i oko-
licznosci Stron, ktdre sa najbardziej narazone na niebezpieczen-
stwo zmian klimatu oraz panistwa rozwijajace sie, ktére w okre-
sie rozwoju bytyby bardzo obciazone przez niniejsza Konwencje;

§  Strony powinny kierowa¢ sie zasada przezornosci nawet w

Planowane Przedsiewziecie nie wpisuje bezposrednio w dziatania
na rzecz ochrony klimatu, ale zatozenia projektowe i budowlane
loraz kierunki przysztego rozwoju catej inwestycji CPK wynikaja
bezposrednio z potrzeb i zatozen zréwnowazonego rozwoju kraju.
Projekt CPK (oraz planowane Przedsiewziecie, stanowigce jego
integralna cze$¢) ma odegrac kluczowa role w realizacji lokalnych,
krajowych i europejskich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozy-
cjonujac Polske jako lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruk-
ttury. Budowa migdzynarodowego hubu przesiadkowego z silnie
rozwinieta, nowoczesng infrastruktura lotnicza, kolejowa

i drogowa, ma za zadanie m.in. usprawni¢ rozwéj transportu
intermodalnego w Polsce, zapewniajac szybkie potaczenia kole-
jowe pomiedzy wiekszymi miastami catego kraju, a tym samym
lodciazy¢ transport drogowy na rzecz znacznie bardziej ekologicz-
nego transportu kolejowego. Podkresli¢ réwniez nalezy, iz zobo-
wigzania w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych dotycza
poszczegblnych parstw z 0sobna, a nie indywidulanych przedsie-
wzieé, tym samym realizacja Przedsiewziecia nie oznacza, iz pol-
skie emisje gazéw cieplarnianych wzrosng w wymiarze ogélnokra-
jowym. Powstanie Przedsiewziecia niewatpliwie zmieni strukture
ttransportu pasazerskiego w Polsce i moze byé rwnoczesnie wy-
korzystane w celu zmniejszania oddziatywania transportu na
lemisje gazéw cieplarnianych. Dodatkowe same obiekty wchodza-
ce w zakres Przedsiewziecia beda planowane i projektowane w
celu minimalizacji oddziatywan przedsiewziecia na klimat. Zatoze-
niem strategicznym jest osiggniecie statusu lotniska zeroemisyj-
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| | przypadku braku catkowitej naukowej pewnosci odnosnie do  nego w dniu oddania do uzytkowania, zmniejszenie sladu weglo- |

Cel/zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia

realizacji planowanego Przedsiewziecia

przypadku braku catkowitej naukowej pewnosci odnoshie do
zmian klimatu. W takim przypadku istnieje obowiazek zapobie-
gania i fagodzenia negatywnych skutkéw tych zmian w spos6b
oszczedny, ktéry zapewni powszechne korzysci;

Strony maja prawo i powinnosé do promowania zréwnowazo-
nego rozwoju. Dziatania kazdej ze Stron powinny by¢ dostoso-
wane do jej warunkow i nastawione na przeciwdziatanie skut-
kéw zmian klimatu spowodowanych dziatalnoscia cztowieka,
biorac pod uwage takze rozwéj ekonomiczny;

Strony powinny prowadzi¢ dziatania zmierzajace do wspoétpracy,
promujac dziatania wspierajacego i otwartego miedzynarodo-
wego systemu gospodarczego, ktére prowadzityby do zréwno-
wazonego wzrostu ekonomicznego oraz rozwoju wszystkich
panstw, a w szczeg6lnosci paistw rozwijajacych sie, tak aby
umozliwi¢ im lepsze zajmowanie sie problemami zmian klimatu.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

wego, uzyskanie akredytacji ACA, osiagniecie odpowiedniego
poziomu odpornosci na zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie|
wody, stosowanie zasad gospodarki o obiegu zamknietym. Przed-
siewziecia wigze sie z wdrozeniem srodkéw majacych na celu
zminimalizowanie emisji CO2 i osiggniecie zeroemisyjnosci juz

na etapie rozruchu w wyniku odrzucania we wstepnych fazach
projektowych rozwiazan opartych na paliwach kopalnianych.
Bedzie to mozliwe dzieki zastosowaniu odnawialnych zrédet
lenergii (tj. fotowoltaiki i geotermii). Poprawa efektywnosci ener-
getycznej obejmuje réwniez ,elektryfikacje” ciepta

loraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotniska i poza
nim/PPA.

Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz koniecznos¢ realizacji plano-
wanego Przedsiewziecia jest podyktowana potrzebami spoteczno-

Porozumienie paryskie [27]

Porozumienie to, jest drugim po podpisanym w 1997 roku protokole z
Kioto wigzacym dokumentem realizujacym postulaty Ramowej konwen-
icji Narodéw Zjednoczonych. Jest to pierwszy tekst uniwersalny, ktérego
celem jest ograniczenie $redniego wzrostu temperatury na Ziemi
znacznie ponizej 2 st. Celsjusza w okresie 1750-2100 oraz dazenie do
lograniczenia tego wzrostu do 1,5 st. C. Porozumienie dazy takze

do osiggniecia neutralnosci weglowej (ang. carbon neutrality) do 2050
r. W celu realizacji tych zatozen Porozumienie zaktada, ze wszystkie pan-
stwa beda, poczawszy od 2020 roku, ogtasza¢ dobrowolne cele redukcji
lemisji gazOw cieplarnianych. Cele te beda poddawane rewizji i zwieksza-
ne co pie¢ lat.

ospodarczymi Polski i w znacznym stopniu wptywa na przyszty
rozwoj gospodarczy nie tylko regionu centralnej Polski, ale takze
catego kraju

)Agenda na rzecz zréwno-
azonego rozwoju 2030
[32]

IAgenda okresla program dziatari definiujacy model zréwnowazonego
rozwoju na poziomie globalnym koncentrujacy sie na 5 wielkich zmia-
nach transformacyjnych w zakresie obszaréw: ludzie (People), planeta
(Planet), dobrobyt (Prosperity), pokéj (Peace), partnerstwo (Partnership),

Planowane Przedsiewziecie jest bezposrednio spdjne z wymie-
nionymi celami Agendy nr 6, 8, 9, 10, 11, oraz posrednio spéjne z
celami strategicznymi nr 13 i 15. Realizacja planowanego Przed-
siewziecia nie jest bowiem dziataniem majacym na celu ochrone
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§

Cel/zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia

okreslonych jako zasada 5P. Celem agendy jest, ponadto, wzmocnienie
powszechnego pokoju w warunkach wiekszej wolnosci,

loraz wyeliminowanie skrajnego ubéstwa, co zapewni mozliwos¢ wdroze-
nia lub utrzymania modelu zréwnowazonego rozwoju. Przedstawione w
IAgendzie 17 Celéw Zréwnowazonego Rozwoju i 169 powigzanych z nimi
izadar, jako wspotzaleznych i niepodzielnych, zapewni¢ maja réwnowage
pomiedzy trzema aspektami zréwnowazonego rozwoju: gospodarczym,
spotecznym i srodowiskowym. Sposréd wszystkich wymienionych w
IAgendzie cel6w, istotnymi z punktu widzenia realizacji planowanego
Przedsiewziecia sa:

realizacji planowanego Przedsiewziecia

Cel 6. Zapewni¢ wszystkim ludziom dostep do wody i warunkéw
sanitarnych poprzez zréwnowazona gospodarke zasobami wod-
nymi;

Cel 8. Promowa¢ stabilny, zréwnowazony i inkluzywny wzrost
gospodarczy, petne i produktywne zatrudnienie oraz godna pra-
ce dla wszystkich ludzi;

Cel 9. Budowac¢ stabilng infrastrukture, promowac zréwnowa-
z0one uprzemystowienie oraz wspiera¢ innowacyjnos¢;

Cel 10. Zmniejszy¢ nieréwnosci w krajach i miedzy krajami;

Cel 11. Uczyni¢ miasta i osiedla ludzkie bezpiecznymi, stabilny-
mi, zréwnowazonymi oraz sprzyjajacymi wtaczeniu spoteczne-
mu;

Cel 13. Podjac¢ pilne dziatania w celu przeciwdziatania zmianom
klimatu i ich skutkom;

Cel 15. Chroni¢, przywrdci¢ oraz promowac zréwnowazone
uzytkowanie ekosysteméw ladowych, zréwnowazone gospoda-
rowanie lasami, zwalcza¢ pustynnienie, powstrzymywac i od-
wracac proces degradacji gleby oraz powstrzymac utrate rézno-
rodnosci biologiczne;.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

klimatu czy r6znorodnosci biologicznej regionu, ale bezposrednio
wpisuje sie w zatozenia zréwnowazonego rozwoju kraju, co na-
rzuca koniecznos$¢ realizacji catego projektu CPK przy zastosowa-
niu pro-srodowiskowych rozwigzan technicznych, technologicz-
nych czy projektowych i architektoniczno-budowlanych.

ramach swoich zatozer planowane Przedsiewziecie ma by¢

konane tak, aby w jak najmniejszy mozliwy dla swojej funkcji
spos6b oddziatywac¢ na klimat oraz otaczajace je srodowisko.
Jednym z celéw budowy nowego lotniska, wraz z wysoko rozwi-
nieta, nowoczesna siecig linii kolejowych w Polsce, jest odciazenie|
transportu drogowego gtéwnie wzgledem ruchu osobowego.
Realizacja planowanego Przedsiewziecia ma zapewni¢ Polsce oraz
innym krajom UE, a takze swiatowej gospodarce, mozliwos¢ roz-
woju transportu intermodalnego celem zmniejszenia globalnego
kosztu procesu transportowego, zwiekszenia liczby mozliwych
wariantéw przewozowych, podniesienia jakosci ustug i szybkosci
dostawy. Ponadto, planowane Przedsiewziecie, projektowane
jako lotnisko ,,zielone”, uwzglednia zatozenia odpowiedzialnej
gospodarki i efektywnego wykorzystania zasobéw wodnych, da-
zenie do gospodarowania w obiegu zamknietym, wprowadzanie
rozwiazan zapewniajacych minimalizacje emisji zanieczyszczen
do $rodowiska, a takze utrzymanie mozliwie wysokiego udziatu
terenéw zielonych, w tym mikrosiedlisk sprzyjajacych rozwojowi
populacji gatunkéw nieingerujacych w ruch lotniczy, ale wzboga-
cajacych réznorodnosé biologiczng terendw zagospodarowanych.
IAby ograniczy¢ swoéj negatywny wptyw na klimat, realizacja pla-
nowanego Przedsiewzigcia wigze sie z wdrozeniem srodkéw ma-
jacych na celu zminimalizowanie emisji CO2 i osiggniecie zero-
lemisyjnosci juz na etapie rozruchu w wyniku odrzucania we
wstepnych fazach projektowych rozwiazan opartych na paliwach
kopalnianych. Bedzie to mozliwe dzieki zastosowaniu odnawial-
nych zrédet energii (tj. fotowoltaiki i geotermii). Poprawa efek-
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Lp. [Nazwa dokumentu strate-| Cel/zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia
gicznego realizacji planowanego Przedsiewziecia

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-

nych celéw strategicznych

ftywnosci energetycznej obejmuje réwniez ,.elektryfikacje” ciepta
loraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotniska i poza
nim/PPA.

Utworzenie nowoczesnego, przesiadkowego hubu lotniczego
zaktada wdrozenie narzedzi i systeméw zréwnowazonego rozwo-
ju, wygenerowania wielu nowych miejsc pracy oraz zwiekszenia
mobilnosci w rejonach obecnie stabo skomunikowanych, co sta-
nowi¢ bedzie ogromne wsparcie dla rozwoju lokalnych spotecz-
nosci i catego kraju.

4. |Konwencja o ochronie

wedrownych gatunkéw

dzikich zwierzat tzw. Kon-
encja Boriska [18]

Strony Konwencji uznajg znaczenie ochrony wedrownych gatunkéw
dzikich zwierzat na catym $wiecie ze wzgledu na ich znaczenie z punktu
widzenia srodowiskowego, ekologicznego, genetycznego, naukowego,
rekreacyjnego, kulturalnego, edukacyjnego, spotecznego i ekonomiczne-
go. Szczegblng uwage nalezy zwrécié na gatunki, ktérych stan ochrony
jest niekorzystny.

Planowane Przedsiewziecie nie jest bezposrednio spojne z celami
srodowiskowymi przedmiotowej Konwencji. Jednakze realizacja
Przedsiewziecia bedzie ingerowa¢ jedynie w lokalne szlaki migra-
cji, ktére nie dotycza gatunkéw dzikich zwierzat wedrownych.
Podczas planowania oraz realizacji planowanego Przedsiewziecia
wdrozone zostang wtasciwe dziatania minimalizujace negatywny
jego wptyw na srodowisko, opracowane zgodnie z ,,zasada pre-
wencji i przezornosci”, wskazana w Art. 6 Ustawy OOS. W szcze-
g6Inosci nalezy wskazaé, iz wybrana lokalizacja Przedsiewziecia
zostata zoptymalizowana pod katem unikniecia konfliktéw z kory-
ttarzami ekologicznymi oraz obszarami o szczegdlnych wartosciach
przyrodniczych. Podjeto réwniez szereg dziatari ograniczajacych i
minimalizujacych wptyw na gatunki wedrowne np. w postaci
planowania infrastruktury pozwalajacej na zachowanie droznosci
lokalnych powiazan przyrodniczych. Réwnoczesnie nalezy zazna-
czy¢, iz koniecznosé realizacji planowanego Przedsiewzigcia jest
podyktowana potrzebami spoteczno-gospodarczymi Polski i w
lznacznym stopniu wptywa na przyszty rozwéj gospodarczy nie
ttylko regionu centralnej Polski, ale takze catego kraju.

5. [Konwencja o réznorodnosci
biologicznej,

IGtownymi celami tej Konwencji sa: ochrona réznorodnosci biologicznej
(tj. r6znorodnosci organizméw zywych wystepujacych na Ziemi), zrow-
nowazone uzytkowanie sktadnikéw réznorodnosci biologicznej oraz

Planowane Przedsiewziecie nie wpisuje sie bezposrednio w cele
srodowiskowe przedmiotowej Konwencji. Jednakze, podczas
planowania oraz realizacji planowanego Przedsiewzigcia wdrozo-
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Lp. [Nazwa dokumentu strate-
gicznego

Rio de Janeiro [19]

Cel/zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia

realizacji planowanego Przedsiewziecia

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

sprawiedliwy i godziwy podziat korzysci ptynacych z uzytkowania zaso-
bow genetycznych. Oznacza to, ze przy podejmowaniu postanowier i
konkretnych dziatar zachowanie catego bogactwa przyrodniczego jest
réwnie wazne jak zaspokajanie potrzeb obecnych i przysztych pokolen
ludzkich, przy przestrzeganiu zasady dzielenia sie korzysciami z wykorzy-
stania zasob6w ze spotecznosciami, ktére te zasoby udostepniaja.

ne zostang wiasciwe dziatania minimalizujgce negatywny jego
wptyw na srodowisko, opracowane zgodnie z ,zasada prewencji

i przezornosci”, wskazana w Art. 6 Ustawy 00S. W szczegdlnosci
nalezy wskaza¢, iz wybrana lokalizacja Przedsiewziecia zostata
zoptymalizowana pod katem unikniecia konfliktéw z korytarzami
lekologicznymi oraz obszarami o szczegélnych wartosciach przy-
rodniczych. Podjeto réwniez szereg dziatar ograniczajacych i
minimalizujacych wptyw na gatunki wedrowne np. w postaci
planowania infrastruktury pozwalajgcej na zachowanie droznosci
lokalnych powiazan przyrodniczych. Rdwnoczesnie nalezy zazna-
czy¢, iz koniecznos¢ realizacji planowanego Przedsiewziecia jest
podyktowana potrzebami spoteczno-gospodarczymi Polski i w
znacznym stopniu wptywa na przyszty rozwoéj gospodarczy nie
tylko regionu centralnej Polski, ale takze catego kraju.

Dokumenty szczebla europejskiego

1.

Konwencja o ochronie
gatunkéw dzikiej flory i
fauny europejskiej oraz ich
siedlisk [17]

Celem Konwencji jest promowanie wspotpracy miedzy parstwami-
sygnatariuszami w celu ochrony gatunkéw dzikiej flory i fauny europej-
skiej oraz ich siedlisk. Paristwa powinny zwraca¢ szczegdlng uwage na
lobszary wazne dla gatunkéw wedrownych, ktére znajduja sie na szlakach
ich wedréwek i spetniaja role terenéw zimowania, odpoczynku, zerowa-
nia, rozmnazania lub pierzenia. Dla takich obszaréw oraz siedlisk natu-
ralnych potozonych na obszarach przygranicznych, Strony powinny pod-
ja¢ wspotprace z paristwami graniczacymi na tych obszarach. Jednocze-
$nie panstwa ratyfikujace Konwencje Berneriska powinny uwzgledni¢ w
swoich politykach planowania i rozwoju potrzebe ochrony ww. obsza-
row.

Planowane Przedsiewziecie nie wpisuje sie bezposrednio w cele
srodowiskowe przedmiotowej Konwencji. Podczas realizacji pla-
nowanego Przedsiewziecia wdrozone zostang wtasciwe dziatania
minimalizujace negatywny jego wptyw na srodowisko, opracowa-
ne zgodnie z ,,zasadg prewencji i przezornosci”, wskazang w Art. 6|
Ustawy OOS. W szczegoInosci nalezy wskazag, iz wybrana lokali-
zacja Przedsiewziecia zostata zoptymalizowana pod katem unik-
niecia konfliktow z korytarzami ekologicznymi oraz obszarami o
szczeg6lnych wartosciach przyrodniczych. Podjeto rowniez szereg
dziatar ograniczajacych i minimalizujacych wptyw na gatunki
wedrowne np. w postaci planowania infrastruktury pozwalajacej
na zachowanie droznosci lokalnych powiazar przyrodniczych.
RAwnoczesnie nalezy zaznaczyé, iz koniecznos¢ realizacji plano-
wanego Przedsiewziecia jest podyktowana potrzebami spoteczno-|
gospodarczymi Polski i w znacznym stopniu wptywa na przyszty
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rozwoj gospodarczy nie tylko regionu centralnej Polski, ale takze
catego kraju.

Zielony tad UE [11]

Cele strategii zaktadaja: przeksztatcenie UE w sprawiedliwe i prosperuja-
lce spoteczenstwo zyjace w nowoczesnej, zasobo-oszczednej i konkuren-
cyjnej gospodarce, ktora w 2050 r. osiggnie zerowy poziom emisji gazéow
cieplarnianych netto i w ramach ktérej wzrost gospodarczy bedzie od-
dzielony od wykorzystania zasobéw naturalnych; ochrona, zachowanie i
poprawa kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia i dobrostanu
obywateli przed zagrozeniami i negatywnymi skutkami zwigzanymi

ize srodowiskiem. Transformacja ta musi przebiega¢ zarazem w sprawie-
dliwy i sprzyjajacy wtaczeniu spotecznemu sposéb.

Do najwazniejszych z punktu widzenia planowanego Przedsiewziecia
zamierzen przedstawionych w Europejskim Zielonym tadzie nalezg:

§ zmobilizowanie sektora przemystu na rzecz czystej gospodarki o
obiegu zamknigtym;

§ budowanie i remontowanie w sposéb oszczedzajacy energig i
zasoby;

§  przyspieszenie przejscia na zréwnowazona i inteligentna mobil-
nos¢;

§ ochronaiodbudowa ekosystemow i bior6znorodnosci;

§  zerowy poziom emisji zanieczyszczeri na rzecz nietoksycznego

srodowiska.

Planowane Przedsiewziecie czesciowo wpisuje sie w zatozenia
Europejskiego Zielonego tadu, pozostajac jednak w sprzecznosci
iz pozytywnym oddziatywaniem na réznorodnos¢ biologiczng
regionu $Srodkowej Polski i na klimat. Realizacja planowanego
Przedsiewziecia nie jest bowiem dziataniem majacym na celu
lochrone klimatu czy bioréznorodnosci, ale zatozenia projektowe i
larchitektoniczno-budowlane oraz kierunki przysztego rozwoju
catej inwestycji CPK wynikaja bezposrednio z potrzeb i zatozer
zrownowazonego rozwoju kraju, co narzuca niejako koniecznosé
zastosowania najlepszych srodowiskowo rozwiazan i procedur.
Projekt CPK ma odegra¢ kluczowa role w realizacji lokalnych,
krajowych i europejskich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozy-
cjonujac Polske jako lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruk-
ttury. Budowa miedzynarodowego hubu przesiadkowego z silnie
rozwinieta, nowoczesng infrastruktura lotnicza, kolejowg

i drogowa, ma za zadanie m.in. usprawni¢ rozwoéj transportu
intermodalnego w Polsce, zapewniajac szybkie potaczenia kole-
jowe pomiedzy wiekszymi miastami catego kraju, a tym samym
lodciazy¢ transport drogowy na rzecz znacznie bardziej ekologicz-
nego transportu kolejowego. Podkresli¢ réwniez nalezy, iz zobo-
wigzania w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych dotycza
poszczegblnych parstwa z osobna, a nie indywidulanych przed-
siewzie¢, tym samym realizacja Przedsiewziecia nie oznacza, iz
polskie emisje gazéw cieplarnianych wzrosng w wymiarze ogél-
nokrajowym. Zobowigzania w zakresie redukcji emisji gazéw
cieplarnianych beda musiaty zosta¢ dotrzymane w kontekscie
izaréwno redukcji emisji na poziomie kraju, jak réwniez redukcji
lemisji w poszczeg6lnych sektorach, w tym w obszarze transportu.
Powstanie Przedsiewziecia niewatpliwie zmieni strukture trans-
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portu pasazerskiego w Polsce i moze by¢ réwnoczesnie wykorzy-
stane w celu zmniejszania oddziatywania transportu na emisje
gazow cieplarnianych. Dodatkowe same obiekty wchodzace w
zakres Przedsiewziecia beda planowane i projektowane w celu
minimalizacji oddziatywan przedsiewziecia na klimat. Zatozeniem
strategicznym jest osiggniecie statusu lotniska zeroemisyjnego w
dniu oddania do uzytkowania, zmniejszenie $ladu weglowego,
uzyskanie akredytacji ACA, osiggniecie odpowiedniego poziomu
lodpornosci na zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wody,
stosowanie zasad gospodarki o obiegu zamknietym. Przedsie-
wziecia wigze sie z wdrozeniem srodkoéw majacych na celu zmi-
nimalizowanie emisji CO, i osiagniecie zeroemisyjnosci juz

na etapie rozruchu w wyniku odrzucania we wstepnych fazach
projektowych rozwiazan opartych na paliwach kopalnianych.
Bedzie to mozliwe dzieki zastosowaniu odnawialnych zrodet
lenergii (tj. fotowoltaiki i geotermii). Poprawa efektywnosci ener-
getycznej obejmuje réwniez ,.elektryfikacje” ciepta

loraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotniska i poza
nim/PPA. Podczas planowania oraz realizacji planowanego Przed-
siewziecia wdrozone zostang wtasciwe dziatania minimalizujace
negatywny jego wptyw na srodowisko, opracowane zgodnie z
,,zasada prewencji i przezornosci”, wskazana w Art. 6 Ustawy
00S. W szczegoInosci nalezy wskazag, iz wybrana lokalizacja
Przedsiewziecia zostata zoptymalizowana pod katem unikniecia
konfliktow z korytarzami ekologicznymi oraz obszarami o szcze-
g6Inych wartosciach przyrodniczych. Podjeto réwniez szereg
dziatari ograniczajacych i minimalizujacych wptyw na gatunki
wedrowne np. w postaci planowania infrastruktury pozwalajacej
na zachowanie droznosci lokalnych powiazan przyrodniczych
Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz koniecznos¢ realizacji plano-
wanego Przedsiewziecia jest podyktowana potrzebami spoteczno-|
gospodarczymi Polski i w znacznym stopniu wptywa na przyszty
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rozwoj gospodarczy nie tylko regionu centralnej Polski, ale takze
catego kraju.

3. Budujac Europe odporng
na zmiane klimatu — nowa
Strategia UE w zakresie
przystosowania do zmiany
klimatu [4]

Strategia adaptacyjna UE z 2021 roku stanowi dopetnienie opu-
blikowanego w 2019 r. Europejskiego Zielonego tadu. Kluczo-
wym celem Strategii jest uczynienie spoteczenstwa unijnego
odpornym na zmiany klimatu oraz w petni odpornym na nie-
uniknione skutki tych zmian. Zgodnie z przyjetym zatozeniem cel
ten ma zostac zrealizowany w 2050 r., w wyniku realizacji szere-
gu dziatars w trzech obszarach zwigkszania odpornosci na zmia-
ny klimatu, tj.:

Uzupetnianie luk w wiedzy na temat skutkéw zmiany klimatu i
rozwiazan w zakresie odpornosci poprzez stworzenie rozlegtej
bazy wiedzy, w oparciu o ktérg podejmowane bedga skuteczne
dziatania adaptacyjne. Potrzeba poszerzenia wiedzy wynika z
niepewnosci co do tempa i zasiegu zmian klimatu oraz ich skut-
kéw dla ekosystemoéw stworzonych przez przyrode i przez czto-
wieka, a takze w kontekscie skutecznosci przyjetej polityki i
wdrazanych dziatan;

Nadanie bardziej systemowego charakteru dziataniom adapta-
cyjnym. Strategia zaktada udoskonalenie krajowych i regional-
nych planéw oraz strategii adaptacyjnych, jako instrumentéw
systemowego podejscia do adaptacji do zmian klimatu, przy
czym za fundamentalne uznawane sg dokumenty szczebla lo-
kalnego. Za konieczne dziatania w tym obszarze uznaje sie po-
trzebe uwzglednienia odpornosci na zmiany klimatu w polityce
budzetowej paristw cztonkowskich — wprowadzenie procedur w
zakresie procesow i narzedzi przeciwdziatajacych ex ante ryzyku
klimatycznemu i likwidujacych ex post skutki klesk zywiotowych.
Ostatnig grupa aktywnosci w ramach dziatar systemowych jest
wprowadzenie na wiekszg skale rozwigzan opartych na zaso-
bach przyrody — w miastach czy innych duzych obiektach infra-

Planowane Przedsiewziecie, rozumiane jako budowa miedzyna-
rodowego lotniczego portu przesiadkowego wraz z infrastrukturg
towarzyszaca nie jest dziataniem wprost stuzacym dziataniom
ladaptacyjnym do zmian klimatycznych. Jednak, majac na uwadze
istotnos¢ planowanego Przedsiewziecia dla dalszego rozwoju
spoteczno-gospodarczego kraju i ogromna potrzebe jego realizacji
celem zwiekszenia mozliwosci transportowych, w tym przyspie-
szenia sukcesywnego wdrazania rozwigzar intermodalnych w
Polsce i Europie, planowane Przedsiewziecie posrednio wpisuje
sie w zatozenia Strategii wzgledem tworzenia nowoczesnej infra-
struktury o duzych mozliwosciach adaptacyjnych do zmian klima-
tu. Na etapie projektowania planowanego Przedsiewziecia, zato-
zono, ze zaréwno lotnisko jak i infrastruktura towarzyszaca beda
mogty zosta¢ okreslone mianem ,zielonych”, a zastosowane roz-
Wwigzania projektowe i architektoniczno-budowlane oraz procedu-
ry eksploatacyjne w jak najwiekszym stopniu uwzglednia istnieja-
ice srodowisko spoteczno-gospodarcze oraz potrzebe ochrony
izasobdw srodowiska biotycznego i abiotycznego. Catos¢ Przed-
siewziecia bedzie rowniez projektowana oraz realizowana w ta-
kim sposob, aby z jednej strony ograniczy¢ do niezbednego mini-
mum wykorzystanie zasob6éw srodowiska, a z drugiej w jak naj-

iekszym stopniu zaimplementowac rozwigzania technologiczne
zmniejszajace podatnosé infrastruktury na przewidywane zmiany
klimatyczne.
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strukturalnych kluczowe jest zwiekszenie znaczenia btekitno-
zielonej infrastruktury poprzez rozwijanie zielonych przestrzeni
miejskich oraz budowe zielonych dachéw i scian; na poziomie
ekosystemowym zintensyfikowania wymagaja prace prowadza-
cych do wzmozenia ochrony i odtwarzania terenéw podmo-
ktych, torfowisk, ekosysteméw przybrzeznych i morskich oraz

lasami i gruntami rolnymi w sposob efektywny kosztowo;

Ogolne przyspieszenie przystosowania sie do zmian klimatu. W
tym celu Unia ma zwiekszy¢ docelowy poziom wydatkéw na
dziafania w dziedzinie klimatu do 30% w swoim budzecie dtugo-
terminowym na lata 2021-2027. Drugim krokiem niezbednym
do przyspieszenia adaptacji ma byé inwestowanie w trwata,
odporna na zmiany klimatu infrastrukture. Koniecznym zabie-
giem moze stac sie powszechne korzystanie z ubezpieczen jako
mechanizmu przenoszenia ryzyka do pokrycia strat finansowych
zwigzanych z ryzykiem klimatyczny.

propagowania i prowadzenia zréwnowazonego gospodarowania)

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

Strategia UE na rzecz zrow-
nowazonej i inteligentnej
mobilnosci — europejski
transport na drodze ku
przysztosci [42]

podstawe transformacji ekologicznej i cyfrowej UE oraz pozwoli¢ na
Dokument wynika z zatozer Europejskiego Zielonego tadu, w ktérym

dostepnemu i przystepnemu cenowo systemowi transportu emisje
zmniejsza sie 0 90 proc. do 2050 r. Strategia podkresla szybka potrzebe
wprowadzenia rozwigzan na rzecz rozwoju transportu niskoemisyjnego,
gdyz obecnie emisje z transportu stanowig okoto jednej czwartej catko-
Wwitej emisji gazéw cieplarnianych w UE.

IAby zrealizowa¢ zaktadane cele, w Strategii okreslono tacznie 82 inicja-
itywy w 10 kluczowych obszarach dziatania, wsréd ktérych odnalez¢ mo-
zemy obszary istotne z punktu widzenia planowanego Przedsiewziecia,
ttakie jak:

Strategia na rzecz zrwnowazonej i inteligentnej mobilnosci ma stanowi¢
zwiekszenie odpornosci unijnego systemu transportu na przyszte kryzysy.

stwierdzono, ze dzieki inteligentnemu, konkurencyjnemu, bezpiecznemu,)

Planowane Przedsiewziecie wpisuje sie w cele Strategii. Projekt
ICPK ma odegra¢ kluczowa role w realizacji lokalnych, krajowych

i europejskich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozycjonujac
Polske jako lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruktury. Pro-
jekt CPK ma odegra¢ kluczowa role w realizacji lokalnych, krajo-
ch i europejskich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozycjonu-
jac Polske jako lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruktury.
Budowa miedzynarodowego hubu przesiadkowego z silnie rozwi-
nieta, nowoczesna infrastruktura lotnicza, kolejowa i drogowa,
ma za zadanie m.in. usprawni¢ rozwoj transportu intermodalnego|
w Polsce, zapewniajac szybkie potaczenia kolejowe pomiedzy
wiekszymi miastami catego kraju, a tym samym odcigzy¢ trans-
port drogowy na rzecz znacznie bardziej ekologicznego transportul
kolejowego. Podkresli¢ réwniez nalezy, iz zobowiazania w zakre-
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upowszechnienie bezemisyjnych pojazdéw, statkéw i samolotéw, odna-
wialnych zrédet energii, paliw niskoemisyjnych i powiazanej infrastruktu-

§ tworzenie zeroemisyjnych lotnisk i portéw — na przyktad po-
przez nowe inicjatywy promujace zréwnowazone paliwa lotni-
cze i morskie;

§ dziatania na rzecz zdrowszego i bardziej zrownowazonego
transportu miedzymiastowego i miejskiego — na przyktad po-
przez podwojenie ekspresowych przewozéw kolejowych i roz-

woj dodatkowej infrastruktury rowerowej w ciggu najblizszych

10 lat;

§ wspieranie ekologicznego transportu towarowego — na przy-
ktad poprzez podwojenie kolejowego ruchu towarowego do
2050r.;

§ urzeczywistnienie multimodalnego, opartego na sieci i zauto-
matyzowanego transportu — na przyktad poprzez umozliwienie

pasazerom zakupu biletéw na podr6ze multimodalne i zapew-

nienie mozliwosci ptynnej zmiany rodzajow transportu w prze-

wozie towarow.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

sie redukcji emisji gazow cieplarnianych dotycza poszczegdlnych
paristwa z osobna, a nie indywidulanych przedsiewzie¢, tym sa-
mym realizacja Przedsiewziecia nie oznacza, iz polskie emisje
gazéw cieplarnianych wzrosna w wymiarze ogdlnokrajowym.
Zobowigzania w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych
beda musiaty zostac¢ dotrzymane w kontekscie zaréwno redukcji
lemisji na poziomie kraju, jak réwniez redukcji emisji w poszcze-
g6Inych sektorach, w tym w obszarze transportu. Powstanie
Przedsiewziecia niewatpliwie zmieni strukture transportu pasa-
zerskiego w Polsce i moze by¢ réwnoczesnie wykorzystane w celu
Zzmniejszania oddziatywania transportu na emisje gazow cieplar-
nianych. Dodatkowe same obiekty wchodzace w zakres Przedsie-
wziecia beda planowane i projektowane w celu minimalizacji
loddziatywan przedsiewziecia na klimat. Zatozeniem strategicznym
jest osiagniecie statusu lotniska zeroemisyjnego w dniu oddania
do uzytkowania, zmniejszenie sladu weglowego, uzyskanie akre-
dytacji ACA, osiagniecie odpowiedniego poziomu odpornosci na
zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wody, stosowanie
zasad gospodarki o obiegu zamknietym. Przedsiewziecia wiaze sie
iz wdrozeniem srodkéw majacych na celu zminimalizowanie emisji
CO, i osiagniecie zeroemisyjnosci juz na etapie rozruchu w wyniku
lodrzucania we wstepnych fazach projektowych rozwiazan opar-
ttych na paliwach kopalnianych. Bedzie to mozliwe dzieki zasto-
sowaniu odnawialnych zrodet energii (tj. fotowoltaiki i geotermii).
Poprawa efektywnosci energetycznej obejmuje réwniez ,elektry-
fikacje” ciepta oraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotni-
ska i poza nim/PPA. Infrastruktura planowanego Przedsiewzigcia
bedzie zorientowana na przysztos¢ i wystarczajaco elastyczna, aby|
dostosowac sie do wszelkich nieprzewidzianych zmian w techno-
logii, procedurach i przepisach. Uwzglednienie wzrastajacego
wykorzystania przez samoloty korzystajace z portu lotniczego

zrownowazonych paliw lotniczych tzw. SAF (z ang. Sustainable
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|Aviation Fuels), ktére stanowig zbior paliw, bedacych paliwami
typu ,,drop-in” tj. mogacych podlega¢ mieszaniu z paliwem kon-
wencjonalnym lub stanowi¢ dodatek do niego oraz produkowa-
nych z surowcow odnawialnych. SAF jest chemicznie réwnowazny|
konwencjonalnemu paliwu do silnikéw odrzutowych. Dodatkowo
zaktada sie, ze sukcesywnie na lotnisku wzrasta¢ bedzie ilos¢
pojazddéw zasilanych energig elektryczna.

Strategia na rzecz bior6znorodnosci 2030 jest wszechstronnym, ambit-
nym i dtugoterminowym planem majacym na celu ochrone przyrody i
lodwrdcenie procesu degradaciji ekosystemdw. Gtownym celem Strategii
jest odbudowa bioréznorodnosci w Europie do 2030 r. poprzez zastoso-
wanie konkretnych dziatan i wypetnienie zobowiazan. W kontekscie
przewidywanej sytuacji po pandemii COVID-19, jednym z cel6w strategii
jest budowanie odpornosci spoteczeristw na przyszte zagrozenia, takie
jak: skutki zmian klimatu, pozary laséw, brak bezpieczeristwa zywno-
sciowego, wystepowanie choréb —w tym poprzez ochrone dzikiej fauny i
flory i zwalczanie nielegalnego handlu dzika fauna i flora.

Strategii zawarto konkretne zobowigzania i dziatania, ktore nalezy
zrealizowa¢ do 2030 r., w tym: 1) utworzenie w catej UE wiekszej sieci
lobszaréw chronionych na ladzie i na morzu; 2) rozpoczecie planu odbu-
dowy zasob6w przyrodniczych; 3) wprowadzenie srodkéw umozliwiaja-
cych niezbedna zmiane transformacyjna: potrzeba uwolnienia finanso-
\Wwania na rzecz bioréznorodnosci i zastosowanie nowych, wzmocnionych
ram zarzadzania, aby: zapewni¢ lepszg realizacje Strategii i sledzenie
postepéw; podniesé poziom wiedzy i zwigkszy¢ finansowanie oraz inwe-
stycje; zapewni¢ lepsze poszanowanie przyrody przy podejmowaniu
decyzji w sprawach publicznych i biznesowych.

Planowane Przedsiewzigcie nie wpisuje sie bezposrednio w cele
srodowiskowe przedmiotowej Strategii. Realizacja zamierzenia
budowlanego na tak duza skale moze negatywnie wptyna¢ na
stan zachowania populacji gatunkéw roslin, grzybéw i zwierzat
oraz siedlisk przyrodniczych obszaru planowanego Przedsiewzie-
cia. Majac te kwestie na uwadze, podczas planowania oraz reali-
zacji planowanego Przedsiewziecia wdrozone zostang wtasciwe
dziatania minimalizujace negatywny jego wptyw na srodowisko,
lopracowane zgodnie z ,.zasadg prewencji i przezornosci”, wska-
izang w Art. 6 Ustawy O0S. W szczegdlnosci nalezy wskazag, iz
wybrana lokalizacja Przedsiewziecia zostata zoptymalizowana pod
katem unikniecia konfliktéw z korytarzami ekologicznymi oraz
lobszarami o szczegdlnych wartosciach przyrodniczych. Podjeto
roéwniez szereg dziatar ograniczajacych i minimalizujacych wptyw
na gatunki wedrowne np. w postaci planowania infrastruktury
pozwalajacej na zachowanie droznosci lokalnych powigzan przy-
rodniczych. Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz koniecznosé reali-
izacji planowanego Przedsigwziecia jest podyktowana potrzebami
spoteczno-gospodarczymi Polski i w znacznym stopniu wptywa na
przyszty rozwdj gospodarczy nie tylko regionu centralnej Polski,
lale takze catego kraju.

5. |Unijna strategia na rzecz
bior6znorodnosci 2030 [48]

6.  [Czysta planeta dla wszyst-
kich. Europejska dtugoter-
minowa wizja strategiczna

Celem Strategii jest potwierdzenie zobowigzania Europy do sprawowania|
przewodniej roli w swiatowych dziataniach w dziedzinie klimatu oraz
przedstawienie wizji, ktéra moze doprowadzi¢ do osiggniecia zerowej

Planowane Przedsiewziecie wpisuje sie w cele Strategii. Projekt
ICPK ma odegra¢ kluczowg role w realizacji lokalnych, krajowych
i europejskich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozycjonujac
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dobrze prosperujacej, no-

oczesnej, konkurencyjnej
i neutralnej dla klimatu
gospodarki [7]

Cel/zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia

realizacji planowanego Przedsiewziecia

lemisji gazéw cieplarnianych netto do 2050 roku, dzieki sprawiedliwej
spotecznie i racjonalnej kosztowo transformacji. W Strategii podkreslono
mozliwosci, jakie ta transformacja stwarza dla obywateli Unii i jej gospo-
darki, a takze zidentyfikowano przyszte problemy. Ma ona wyznaczy¢
kierunek dla unijnej polityki klimatycznej i energetycznej oraz nadac¢
ksztatt temu, co UE uwaza za swdj dtugoterminowy wktad w realizacje
celéw porozumienia paryskiego dotyczacych temperatury, zgodnych z
celami zréwnowazonego rozwoju ONZ. Dokument wyznacza propono-
wane kierunki dziatari do 2050 r. w 7 obszarach strategicznych, z ktérych
waznymi z punktu widzenia planowanego Przedsiewziecia s3:

§ Maksymalizacja korzysci ptynacych z efektywnosci energetycz-
nej, w tym budynkéw bezemisyjnych;

§  Maksymalizacja wykorzystania odnawialnych zrédet energii i
energii elektrycznej w celu catkowitej dekarbonizacji dostaw
energii w Europie;

§  Przyjecie czystej, bezpiecznej i opartej na sieci mobilnosci;

§  Konkurencyjny przemyst unijny i gospodarka o obiegu zamknie-
tym, jako kluczowy czynnik umozliwiajacy ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

Polske jako lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruktury. Bu-
dowa miedzynarodowego hubu przesiadkowego z silnie rozwinie-
ta, nowoczesnga infrastrukturg lotnicza, kolejowa i drogowa, ma
iza zadanie m.in. usprawni¢ rozwoj transportu intermodalnego
w Polsce, zapewniajac szybkie potaczenia kolejowe pomiedzy
iekszymi miastami catego kraju, a tym samym odcigzy¢ trans-
port drogowy na rzecz znacznie bardziej ekologicznego transportu
kolejowego. Podkresli¢ réwniez nalezy, iz zobowigzania w zakre-
sie redukcji emisji gazow cieplarnianych dotycza poszczegdlnych
paristwa z osobna, a nie indywidulanych przedsiewzie¢, tym sa-
mym realizacja Przedsiewziecia nie oznacza, iz polskie emisje
gazéw cieplarnianych wzrosna w wymiarze ogdlnokrajowym.
Zobowiazania w zakresie redukcji emisji gazow cieplarnianych
beda musiaty zostac¢ dotrzymane w kontekscie zaréwno redukcji
lemisji na poziomie kraju, jak réwniez redukcji emisji w poszcze-
g6Inych sektorach, w tym w obszarze transportu. Powstanie
Przedsiewziecia niewatpliwie zmieni strukture transportu pasa-
zerskiego w Polsce i moze byé réwnoczesnie wykorzystane w celu
zmniejszania oddziatywania transportu na emisje gazéw cieplar-
nianych. Dodatkowe same obiekty wchodzace w zakres Przedsie-
wziecia bedg planowane i projektowane w celu minimalizacji
loddziatywar przedsiewziecia na klimat. Zatozeniem strategicznym
jest osiagniecie statusu lotniska zeroemisyjnego w dniu oddania
do uzytkowania, zmniejszenie sladu weglowego, uzyskanie akre-
dytacji ACA, osiagniecie odpowiedniego poziomu odpornosci na
zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wody, stosowanie
zasad gospodarki o obiegu zamknigtym. Przedsiewziecia wiaze sig
iz wdrozeniem srodkéw majacych na celu zminimalizowanie emisji
ICO, i osiagniecie zeroemisyjnosci juz na etapie rozruchu w wyniku
lodrzucania we wstepnych fazach projektowych rozwigzan opar-
tych na paliwach kopalnianych. Bedzie to mozliwe dzieki zasto-
sowaniu odnawialnych zr6det energii (tj. fotowoltaiki i geotermii).
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Poprawa efektywnosci energetycznej obejmuje réwniez ,elektry-
ffikacje” ciepta oraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotni-
ska i poza nim/PPA.

Infrastruktura planowanego Przedsiewziegcia bedzie zorientowana|
na przysztos¢ i wystarczajaco elastyczna, aby dostosowac sie do
wszelkich nieprzewidzianych zmian w technologii, procedurach i
przepisach.

Dokumenty szczebla krajoweg

0o

1.

Polityka Ekologiczna Pari-
twa 2030 — strategia roz-
0ju w obszarze srodowi-
ka i gospodarki wodnej
[26]

Polityka Ekologiczna Paristwa 2030 ma na celu zapewnienie bezpieczen-
stwa ekologicznego Polski oraz wysokiej jakosci zycia dla wszystkich
mieszkaricdw. Ma za zadanie wzmocni¢ dziatania rzadu polegajace na
budowie innowacyjnej gospodarki z zachowaniem zasad zréwnowazone-
go rozwoju. Celem gtéwnym Polityki jest ,,rozwdj potencjatu srodowiska
na rzecz obywateli i przedsiebiorcéw”. Cele szczeg6towe okreslono w
lodpowiedzi na najwazniejsze trendy w obszarze srodowiska, w sposob
umozliwiajacy potaczenie kwestii zwigzanych z ochrong srodowiska z
potrzebami gospodarczymi i spotecznymi. Cele szczegétowe dotycza
zdrowia, gospodarki i klimatu.

Z punktu widzenia planowanego Przedsiewziecia nalezy zwrdci¢ uwage
na nastepujace cele szczegétowe:

§ zréwnowazone gospodarowanie wodami, w tym zapewnienie
dostepu do czystej wody dla spoteczeristwa i gospodarki oraz
osiggniecie dobrego stanu wod;

§ likwidacja zrodet emisji zanieczyszczer do powietrza lub istotne
zmniejszenie ich oddziatywania, w tym zadanie: Wsparcie roz-
Woju transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego;

§  ochrona powierzchni ziemi, w tym gleb;

§  przeciwdziatanie zagrozeniom srodowiska;

Planowane Przedsiewziecie, rozumiane jako budowa miedzyna-
rodowego lotniczego portu przesiadkowego typu hub, nie wpisuje
sie bezposrednio w cele gtéwne Polityki Ekologicznej Paristwa
2030 - nie jest bowiem dziataniem przyczyniajacym sie do budo-
wania potencjatu srodowiska dla dobra obywateli i przedsiebior-
cow. Jednak, majac na uwadze istotnos¢ planowanego Przedsie-
zigcia dla dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego kraju, i
logromna potrzebe jego realizacji celem zwigkszenia mozliwosci
transportowych, w tym przyspieszenia sukcesywnego wdrazania
rozwiazan intermodalnych w Polsce i Europie, planowane Przed-
siewziecie wpisuje sie w cele szczeg6towe Polityki w zakresie
tworzenia nowoczesnej infrastruktury o duzych mozliwosciach
ladaptacyjnych do zmian klimatu. Juz na etapie projektowania
planowanego Przedsiewziecia, zatozono, ze zostanie ono wybu-
dowane jako lotnisko ,zielone”, gdzie zastosowane rozwiagzania
projektowe i architektoniczno-budowlane oraz procedury eksplo-
atacyjne w jak najwiekszym stopniu opierac sie beda na posza-
nowaniu zasobéw przyrodniczych. Budowa migdzynarodowego
hubu przesiadkowego z silnie rozwinietg, nowoczesng infrastruk-
turg lotnicza, kolejowa i drogowa, ma za zadanie m.in. usprawnic¢
rozwoj transportu intermodalnego w Polsce, zapewniajac szybkie
potaczenia kolejowe pomiedzy wiekszymi miastami catego kraju,
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§  zarzadzanie zasobami dziedzictwa przyrodniczego i kulturowe-
go, w tym ochrona i poprawa stanu réznorodnosci biologicznej i
krajobrazu;

§  gospodarka odpadami w kierunku gospodarki o obiegu za-
mknietym;

§ wspieranie wdrazanie ekoinnowacji, w tym zadanie: Wsparcie
merytoryczne przedsiebiorcow w realizacji inwestycji skutkuja-
cych ograniczeniem wptywu ich dziatalnosci na srodowisko dzie-
ki ekoinnowacjom;

§  przeciwdziatanie zmianom klimatu, w tym zadanie: Wsparcie
inwestycji w zakresie rozwoju transportu niskoemisyjnego i ze-
roemisyjnego;

§ adaptacja do zmian klimatu oraz zarzadzanie ryzykiem klesk zy-
wiotowych, w tym dziatania: Zréwnowazone oraz odporne na
zmiany klimatu zarzadzanie wodami opadowymi na obszarach
zurbanizowanych poprzez rdzne formy retencji i rozwoj infra-
struktury zieleni; Rozwdj infrastruktury zielonej i btekitnej ob-
szarow zurbanizowanych w celu zachowania tacznosci prze-
strzennej wewnatrz tych obszaréw i z terenami otwartymi
oraz wspomagania proceséw adaptacji do zmian klimatu;

§ usprawnienie systemu kontroli i zarzadzania ochrong srodowi-
ska oraz doskonalenie systemu finansowania.

Polityka ekologiczna paristwa 2030 ma stanowi¢ podstawe do inwesto-
wania srodkéw europejskich z perspektywy finansowej na lata 2021—
2027. Strategia wspiera takze realizacje celéw i zobowiazan Polski na
szczeblu miedzynarodowym, w tym na poziomie unijnym oraz ONZ,
szczeg6lnie w kontekscie celéw polityki klimatyczno-energetycznej UE do
2030 oraz celéw zréwnowazonego rozwoju ujetych w Agendzie 2030.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

la tym samym odciazy¢ transport drogowy na rzecz znacznie bar-
dziej ekologicznego transportu kolejowego. Zapewnione zostang
sprawne potaczenia kolejowe z reszta kraju, ktorych czas podrozy
nie przekroczy 2,5 godziny. Wsréd kluczowych zatozen planowa-
nego Przedsiewziecia wymieni¢ nalezy nastepujace: osiggniecie
statusu lotniska zeroemisyjnego do 2028 roku, zmniejszenie sladu
weglowego m.in. poprzez zapewnienie dostaw energii ze zrédet
lodnawialnych i wytwarzania OZE na miejscu, uzyskiwanie certyfi-
katow zréwnowazonego rozwoju dla budynkéw i infrastruktury,
w tym akredytacji ACA, osiagniecie odpowiedniego poziomu od-
pornosci na zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wody,
stosowanie zasad gospodarki o obiegu zamknietym, ograniczenie
do niezbednego minimum negatywnego wptywu

na bioréznorodnos¢, w tym na cenne siedliska przyrodnicze i
gatunki, rozwdj i dziatalnos¢ oparta na priorytecie bezpieczen-
stwa, efektywne zarzadzanie ryzykiem zwigzanym z emisja hata-
su. Aby ograniczy¢ swéj negatywny wptyw na klimat, realizacja
planowanego Przedsiewziecia wiaze sie z wdrozeniem srodkow
majacych na celu zminimalizowanie emisji CO, i osiagniecie zero-
lemisyjnosci juz na etapie rozruchu w wyniku odrzucania we
wstepnych fazach projektowych rozwiazan opartych na paliwach
kopalnianych. Bedzie to mozliwe dzieki zastosowaniu odnawial-
nych zrodet energii (tj. fotowoltaiki i geotermii). Poprawa efek-
tywnosci energetycznej obejmuje réwniez ,elektryfikacje” ciepta
loraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotniska i poza
nim/PPA. Dodatkowo wdrozenie nowoczesnego monitoringu
pomiarowego wzgledem m.in. ilosci produkowanych zanieczysz-
czen, emisji hatasu i drgan oraz zapewnienie monitoringu poreali-
zacyjnego w kontekscie obserwowania zmian w srodowisku przy-
rodniczym otoczenia planowanego Przedsiewziecia, bedzie sta-
nowito pewna baze informacyjng do ewentualnej modyfikacji

wprowadzonych rozwigzan. Podczas realizacji planowanego

116



Lp. [Nazwa dokumentu strate-
gicznego

Cel/zatozenia dokumentu strategicznego istotne z punktu widzenia

realizacji planowanego Przedsiewziecia

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

Przedsiewziecia wdrozone zostang wtasciwe dziatania minimalizu-|
jace negatywny jego wptyw na srodowisko, opracowane zgodnie
iz ,zasada prewencji i przezornosci”, wskazang w Art. 6 Ustawy
00S. Koniecznos¢ realizacji planowanego Przedsiewziecia jest
podyktowana potrzebami spoteczno-gospodarczymi Polski i w
znacznym stopniu wptywa na przyszty rozwéj gospodarczy nie
tylko regionu centralnej Polski, ale takze catego kraju.

IAktualizacja Krajowego
Programu Ochrony Powie-
ltrza do 2025 .

(z perspektywa do 2030 r.
oraz do 2040r.) [2]

Dokument strategiczny okresla dziatania naprawcze do realizacji w per-
spektywie krotkoterminowej do 2025 r., srednioterminowej do 2030 r.
loraz dtugoterminowej do 2040 r., kt6re beda nie tylko spdjne z dotych-
iczas realizowana polityka poprawy jakosci powietrza oraz przeciwdziata-
nia zmianom klimatu na poziomie krajowym oraz wojew6dzkim i gmin-
nym, ale przede wszystkim beda okresla¢ nowe kierunki dziatari w tym
lobszarze. Dokument ma na celu skoordynowanie dziatar wynikajacych z
krajowych ram polityki dotyczacej jakosci powietrza w powigzaniu z
lobszarami polityk odnoszacych sie do sektora bytowo-komunalnego,
czystej energii, ciepta oraz odnawialnych zrédet energii, a takze transpor-
itu.

Celem gtéwnym Programu jest pilna poprawa stanu powietrza w stre-
ffach, w ktérych w wyniku ceny jakosci powietrza, przeprowadzanej co-
rocznie przez GlOS, stwierdzane sa w dalszym ciagu przekroczenia po-
ziomdéw dopuszczalnych i docelowych wybranych substancji w powietrzu
loraz ochrona zdrowia i komfortu zycia mieszkaricow oraz srodowiska
naturalnego jako catos¢.

Kierunkami interwencji prowadzacymi do osiagniecia celéw szczegdto-
wych, tj. osiggniecia i dotrzymania co najmniej standardéw jakosci po-
wietrza okreslonych w prawodawstwie unijnym oraz krajowym, waznymi
z punktu widzenia planowanego Przedsiewziecia, sa:
§ ograniczenie wielkosci emisji zanieczyszczen powietrza z sek-
tora transportu drogowego; gtéwnymi aspektami dziatalnosci
jest przeniesienie transportu na niskoemisyjne srodki transpor-

Realizacja planowanego Przedsiewzigcia nie wpisuje sie bezpo-
srednio w cele Programu z uwagi na zwigzane z przyszta eksplo-
latacja lotniska, nieuniknione wprowadzanie do srodowiska
znacznych ilosci zanieczyszczen. Jednak sam sposéb wykonania
planowanego Przedsiewziecia jako przesiadkowego hubu

iz ,zielong” infrastruktura, charakteryzujacego sie zastosowaniem
nowoczesnych technologii pro srodowiskowych, posrednio wpisu-
je cafg inwestycje CPK w kierunki interwencji na rzecz zmniejsze-
nia wielkosci emisji zanieczyszczen z sektora transportu drogowe-
go oraz zwiekszenia udziatu OZE. Budowa miedzynarodowego
hubu przesiadkowego z silnie rozwinietg, nowoczesng infrastruk-
turg lotnicza, kolejowa i drogowa, ma za zadanie m.in. usprawnic¢
rozwoj transportu intermodalnego w Polsce, zapewniajac szybkie
potaczenia kolejowe pomiedzy wiekszymi miastami catego kraju,
& tym samym odciazy¢ transport drogowy na rzecz znacznie bar-
dziej ekologicznego transportu kolejowego. Zapewnione zostang
sprawne potaczenia kolejowe z reszta kraju, ktorych czas podrézy
nie przekroczy 2,5 godziny. Wsréd kluczowych zatozen planowa-
nego Przedsiewzigcia wymieni¢ nalezy nastepujace: osiggniecie
statusu lotniska zeroemisyjnego do 2028 roku, zmniejszenie sladu
weglowego m.in. poprzez zapewnienie dostaw energii ze zrédet
lodnawialnych i wytwarzania OZE na miejscu, uzyskiwanie certyfi-
katéw zréwnowazonego rozwoju dla budynkéw i infrastruktury,
w tym akredytacji ACA, osiagniecie odpowiedniego poziomu od-
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tu, wykorzystanie bardziej zréwnowazonych technologii trans-  jpornosci na zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wody,
portowych opartych o OZE, paliw i infrastruktury; stosowanie zasad gospodarki o obiegu zamknietym, ograniczenie
§  zwigkszenie udziatu czystej energii, ciepta, rozwoj OZE; inter- (d0 niezbednego minimum negatywnego wptywu
wencja przyczyni sie to do poprawy jakosci powietrza i stanu @ bioroznorodnos¢, w tym na cenne siedliska przyrodnicze i
srodowiska, ograniczenia emisji zanieczyszczeri, zmniejszenia  [9atunki, rozwoj i dziafalnos¢ oparta na priorytecie bezpieczen-
zapotrzebowania na energie wytwarzana z tradycyjnych, kon-  Stwa, efektywne zarzadzanie ryzykiem zwiazanym z emisja hata-
wencjonalnych zrodet. takze umozliwi promocje poszczegdlnych|SU- Aby ograniczyé swéj negatywny wptyw na klimat, realizacja
regionow jako miejsc przyjaznych dla srodowiska i inwestuja- ~ [Planowanego Przedsiewziecia wiaze sig z wdrozeniem srodkow
cych w nowoczesne technologie ekologiczne, dbajace przy tym majacych na celu zminimalizowanie emisji CO, i osiggniecie zero-

0 przysziosé energetyczng i ochrone érodowiska. lemisyjnosci juz na etapie rozruchu w wyniku odrzucania we
wstepnych fazach projektowych rozwiazarn opartych na paliwach

kopalnianych. Bedzie to mozliwe dzieki zastosowaniu odnawial-
nych zrodet energii (tj. fotowoltaiki i geotermii). Poprawa efek-
tywnosci energetycznej obejmuje rowniez ,elektryfikacje” ciepta
loraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotniska i poza
nim/PPA.

Dodatkowo wdrozenie nowoczesnego monitoringu pomiarowego
wzgledem m.in. ilosci wprowadzanych emisji do powietrza, emisji
hatasu i drgar oraz zapewnienie monitoringu porealizacyjnego w
kontekscie obserwowania zmian w srodowisku przyrodniczym
lotoczenia planowanego Przedsiewziecia, bedzie stanowito pewna
baze informacyjna do ewentualnej modyfikacji wprowadzonych

rozwigzan.

3. [Krajowy plan narzecz Krajowy plan na rzecz energii i klimatu na lata 2021-2030 przedstawia  [Planowane Przedsiewziecie nie jest bezposrednio zgodne z celami
energii i klimatu na lata zatozenia i cele oraz polityki i dziatania na rzecz realizacji 5 wymiaréw  z przedmiotowym planem. Niemniej jednak zatozenia projektowe
2021-2030 [21] unii energetycznej, tj.: i architektoniczno-budowlane oraz kierunki przysztego rozwoju

§  bezpieczerstwa energetycznego; catej inwestycji CPK wynikaja bezposrednio z potrzeb i zatozert

zréwnowazonego rozwoju kraju, co narzuca niejako koniecznos¢

§ wewnetrznego rynku energii; o . - N
o ) zastosowania najlepszych srodowiskowo rozwiazan i procedur.
§  efektywnosci energetycznej; Projekt CPK ma odegra¢ kluczowa role w realizacji lokalnych,
§  obnizenia emisyjnosci; krajowych i europejskich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozy-
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§  badan naukowych, innowacji i konkurencyjnosci.

\Wsrad celéw klimatyczno-energetycznych na rok 2030, waznych z punk-
itu widzenia planowanego Przedsiewziecia, wskaza¢ nalezy nastepujacy:
uzyskanie 21-23% udziatu OZE w koficowym zuzyciu energii brutto z
uwzglednieniem 14% udziatu OZE w transporcie.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

cjonujac Polske jako lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruk-
ttury. Budowa miedzynarodowego hubu przesiadkowego z silnie
rozwinieta, nowoczesng infrastruktura lotnicza, kolejowa

i drogowa, ma za zadanie m.in. usprawni¢ rozw6j transportu
intermodalnego w Polsce, zapewniajac szybkie potaczenia kole-
jowe pomiedzy wiekszymi miastami catego kraju, a tym samym
lodcigzy¢ transport drogowy na rzecz znacznie bardziej ekologicz-
nego transportu kolejowego. Podkresli¢ réwniez nalezy, iz zobo-
Wwiazania w zakresie redukcji emisji gazéw cieplarnianych dotycza
poszczegdlnych parstwa z osobna, a nie indywidulanych przed-
siewzie¢, tym samym realizacja Przedsiewziecia nie oznacza, iz
polskie emisje gazow cieplarnianych wzrosna w wymiarze ogol-
nokrajowym. Zobowigzania w zakresie redukcji emisji gazow
cieplarnianych beda musiaty zosta¢ dotrzymane w kontekscie
zaréwno redukcji emisji na poziomie kraju, jak réwniez redukcji
lemisji w poszczeg6lnych sektorach, w tym w obszarze transportu.
Powstanie Przedsiewziecia niewatpliwie zmieni strukture trans-
portu pasazerskiego w Polsce i moze by¢ réwnoczesnie wykorzy-
stane w celu zmniejszania oddziatywania transportu na emisje
lgazéw cieplarnianych. Dodatkowe same obiekty wchodzace w
zakres Przedsiewziecia beda planowane i projektowane w celu
minimalizacji oddziatywan przedsiewziecia na klimat. Zatozeniem
strategicznym jest osiggniecie statusu lotniska zeroemisyjnego w
dniu oddania do uzytkowania, zmniejszenie $ladu weglowego,
uzyskanie akredytacji ACA, osiggniecie odpowiedniego poziomu
lodpornosci na zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wody,
stosowanie zasad gospodarki o obiegu zamknigtym. Przedsieg-
wziecia wigze sig z wdrozeniem srodkéw majacych na celu zmi-
nimalizowanie emisji CO, i 0siggniecie zeroemisyjnosci juz

na etapie rozruchu w wyniku odrzucania we wstepnych fazach
projektowych rozwiazan opartych na paliwach kopalnianych.
Bedzie to mozliwe dzieki zastosowaniu odnawialnych zrodet
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lenergii (tj. fotowoltaiki i geotermii). Poprawa efektywnosci ener-
getycznej obejmuje réwniez ,elektryfikacje” ciepta
loraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotniska i poza
nim/PPA. Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz koniecznosé realiza-
icji planowanego Przedsiewziecia jest bowiem podyktowana po-
ftrzebami spoteczno-gospodarczymi Polski i w znacznym stopniu
ptywa na przyszty rozwdj gospodarczy nie tylko regionu central-
nej Polski, ale takze catego kraju.

Strategiczny plan adaptacji
dla sektoréw i obszarow

razliwych na zmiany kli-
matu do roku 2020 z per-
Ispektywa do roku 2030
[45]

[To pierwszy dokument strategiczny, ktéry bezposrednio dotyczy kwestii
ladaptacji do zachodzacych zmian klimatu. Gtéwnym celem Planu jest
zapewnienie zréwnowazonego rozwoju oraz efektywnego funkcjonowa-
nia gospodarki i spoteczeristwa w warunkach zmieniajacego sie klimatu.
Cel gtéwny zostanie osiagniety poprzez realizacje cel6w szczegétowych i
wskazanych w ramach tych celéw kierunkéw dziatan, w tym waznych z
punku widzenia planowanego Przedsiewziecia celow szczegétowych, tj.:

§ Cel 1. Zapewnienie bezpieczeristwa energetycznego i dobrego
stanu srodowiska;

§  Cel 3. Rozwdj transportu w warunkach zmian klimatu;

§  Cel 4. Zapewnienie zréwnowazonego rozwoju regionalnegoi lo-

kalnego z uwzglednieniem zmian klimatu;

§ Cel 5. Stymulowanie innowacji sprzyjajacych adaptacji do zmian
klimatu.

dokumencie wskazano priorytetowe kierunki dziatari adaptacyjnych,
ktore nalezy podja¢ do 2020 roku w najbardziej wrazliwych na zmiany
klimatu obszarach, takich jak: gospodarka wodna, rolnictwo, lesnictwo,
réznorodnos¢ biologiczna, zdrowie, energetyka, budownictwo i gospo-
darka przestrzenna, obszary zurbanizowane, transport, obszary gorskie i
strefy wybrzeza.

Zatozenia projektowe i architektoniczno-budowlane oraz kierunki
przysztego rozwoju catej inwestycji CPK wynikaja bezposrednio

iz potrzeb i zatozer zrownowazonego rozwoju kraju, co narzuca
niejako koniecznos¢ zastosowania najlepszych srodowiskowo
rozwiazan i procedur. Projekt CPK ma odegra¢ kluczowa role w
realizacji lokalnych, krajowych i europejskich celéw zréwnowazo-
nego rozwoju, pozycjonujac Polske jako lidera w rozwoju zréw-
nowazonej infrastruktury. Budowa miedzynarodowego hubu
przesiadkowego z silnie rozwinietg, nowoczesng infrastruktura
lotnicza, kolejowa i drogowa, ma za zadanie m.in. usprawni¢
rozwoj transportu intermodalnego w Polsce, zapewniajac szybkie
potaczenia kolejowe pomiedzy wiekszymi miastami catego kraju,
& tym samym odciazy¢ transport drogowy na rzecz znacznie bar-
dziej ekologicznego transportu kolejowego. Powstanie Przedsie-
wziecia niewatpliwie zmieni strukture transportu pasazerskiego w|
Polsce i moze by¢ réwnoczesnie wykorzystane w celu zmniejsza-
nia oddziatywania transportu na emisje gazéw cieplarnianych.
Dodatkowe same obiekty wchodzace w zakres Przedsigwzigcia
beda planowane i projektowane w celu minimalizacji oddziaty-
wan przedsiewziecia na klimat. Planowane Przedsiewziecie, ro-
zumiane jako budowa miedzynarodowego lotniczego portu prze-
siadkowego wraz z infrastrukturg towarzyszaca nie jest dziata-
niem wprost stuzacym dziataniom adaptacyjnym do zmian klima-
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tycznych. Jednak, majac na uwadze istotnos¢ planowanego
Przedsiewziecia dla dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego
kraju i ogromna potrzebe jego realizacji celem zwiekszenia moz-
liwosci transportowych, w tym przyspieszenia sukcesywnego
wdrazania rozwigzan intermodalnych w Polsce i Europie, plano-
ane Przedsiewziecie posrednio wpisuje sie w zatozenia Strategii
zgledem tworzenia nowoczesnej infrastruktury o duzych mozli-
osciach adaptacyjnych do zmian klimatu. Na etapie projekto-
wania planowanego Przedsiewziecia, zatozono, ze zaréwno lotni-
sko jak i infrastruktura towarzyszaca beda mogty zostac okreslone
mianem ,,zielonych”, a zastosowane rozwigzania projektowe i
larchitektoniczno-budowlane oraz procedury eksploatacyjne w jak
najwiekszym stopniu uwzglednia istniejace srodowisko spotecz-
no-gospodarcze oraz potrzebe ochrony zasob6w srodowiska
biotycznego i abiotycznego. Catos¢ Przedsiewziecia bedzie row-
niez projektowana oraz realizowana w takim sposob, aby z jednej
strony ograniczy¢ do niezbednego minimum wykorzystanie zaso-
béw srodowiska, a z drugiej w jak najwigkszym stopniu zaimple-
mentowac rozwiazania technologiczne zmniejszajace podatnosé
infrastruktury na przewidywane zmiany klimatyczne.

Dokumenty szczebla regionalnego

1.

Strategia Rozwoju Woje-
6dztwa Mazowieckiego
do 2030 roku. Innowacyjne

Mazowsze [41]

Strategia zawiera dfugofalowa wizje rozwoju wojewo6dztwa mazowiec-
kiego, w mysl, ktérej Mazowsze do roku 2030, stanie sie regionem spoj-
nym terytorialnie, konkurencyjnym, innowacyjnym, zapewniajagcym
mieszkaricom bardzo dobre warunki zycia. Nadrzednym (gtéwnym) ce-
lem Strategii jest spojnosc¢ terytorialna, rozumiana jako zmniejszenie
dysproporcji rozwoju w wojewodztwie mazowieckim oraz wzrost zna-
czenia Obszaru Metropolitalnego Warszawy w Europie, co w konse-
kwencji przyczyni sie do poprawy jakosci zycia mieszkaricédw. Osiagniecie
celu nadrzednego bedzie mozliwe poprzez przyspieszenie wzrostu go-

Planowane Przedsiewziecie wpisuje sie w cele strategiczne do-
kumentu w zakresie poprawy dostepnosci i spdjnosci terytorial-
nej regionu oraz ksztattowania tadu przestrzennego, a takze po-
lepszenia jakosci zycia mieszkaricOw poprzez zwigkszenie mobil-
nosci zawodowej i przestrzennej regionu. W ramach swoich zato-
zen planowane Przedsiewziecie ma by¢ wykonane jako przesiad-
kowy hub wkomponowany w ,,zielong” infrastrukture, co niejako
narzuca catej inwestycji CPK konieczno$¢ zastosowania najlep-
szych srodowiskowo rozwiazan i procedur. Projekt CPK ma ode-
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spodarczego, generowanego m.in. przez rozwoj produkcji i przemystu
ukierunkowanego na eksport. Jednym z kluczowych zadarn jest wprowa-
dzenie Warszawy do grupy wiodacych metropolii w uktadzie europejskim
loraz wzmocnienie gospodarcze osrodkéw regionalnych

i subregionalnych.

Strategia wymienia cele strategiczne i kierunki dziatari wazne z punktu
widzenia planowanego Przedsiewziecie (cho¢ bezposrednio sie do niego
nie odnosi), tj.:

§  Poprawa dostepnosci i spéjnosci terytorialnej regionu oraz
ksztattowanie tadu przestrzennego, w tym kierunki dziatan:
Zwigkszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;
Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu prze-
strzennego; Rozw6j form transportu przyjaznych dla srodowiska
i mieszkaricéw; Udroznienie systemu tranzytowego;

Poprawa jakosci zycia oraz wykorzystanie kapitatu ludzkiego i
spotecznego do tworzenia nowoczesnej gospodarki, w tym kie-
runek dziatania: Wzrost wykorzystania zasobéw ludzkich po-
przez zwigkszenie mobilnosci zawodowej i przestrzenneyj;

Zapewnienie gospodarce regionu zdywersyfikowanego zaopa-
trzenia w energie przy zréwnowazonym gospodarowaniu zaso-
bami srodowiska, w tym kierunki dziatari: Produkcja energii ze
zrodet odnawialnych; Zapewnienie trwatego i zréwnowazonego
rozwoju oraz zachowanie wysokich waloréw srodowiska; Prze-
ciwdziatanie zagrozeniom naturalnym; ograniczenie emisji za-
nieczyszczen.

Cho¢ Strategia jest pomyslana dla perspektywy dtugookresowej do 2030
roku, umozliwiajacej szersze i perspektywiczne spojrzenie na rozwgj,
dziatania przyporzadkowane poszczegdinym celom dotycza okresu pro-
gramowania 2014-2020.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-
nych celéw strategicznych

grac¢ kluczowa role w realizacji lokalnych, krajowych i europej-
skich cel6w zréwnowazonego rozwoju, pozycjonujac Polske jako
lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruktury. Budowa miedzy-
narodowego hubu przesiadkowego z silnie rozwinieta, nowocze-
sng infrastrukturg lotnicza, kolejowa i drogowa, ma za zadanie
m.in. usprawnié¢ rozwoj transportu intermodalnego w skali krajo-
ej i regionalnej, zapewniajac szybkie potaczenia kolejowe po-
miedzy wiekszymi miastami catego kraju, a tym samym odcigzy¢
transport drogowy (mowa tutaj przede wszystkim o transporcie
losobowym), na rzecz znacznie bardziej ekologicznego transportu
kolejowego. Wsrod kluczowych zatozer planowanego Przedsie-
wziecia wymieni¢ nalezy nastepujace: osiggniecie statusu lotniska
zeroemisyjnego od rozpoczecia uzytkowania, zmniejszenie sladu
weglowego m.in. poprzez zapewnienie dostaw energii ze zrodet
lodnawialnych i wytwarzania OZE na miejscu, uzyskiwanie certyfi-
katéw zréwnowazonego rozwoju dla budynkéw i infrastruktury,
w tym akredytacji ACA, osiggniecie odpowiedniego poziomu od-
pornosci na zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wody,
stosowanie zasad gospodarki o obiegu zamknigtym, ograniczenie
do niezbednego minimum negatywnego wptywu
na bioréznorodnos¢, w tym na cenne siedliska przyrodnicze i
gatunki, rozwdj i dziatalnos¢ oparta na priorytecie bezpieczen-
stwa, efektywne zarzadzanie ryzykiem zwigzanym z emisja hata-
su. Planowane Przedsiewziecie bedzie mie¢ istotne oddziatywanie
w skali lokalnej oraz regionu. Dzigki stworzeniu nowych miejsc
pracy i zmian w zagospodarowaniu przestrzennym bedzie moto-
rem dla rozwoju spoteczno-gospodarczego. Inwestycje zwiagzane z
budowa lotniska typu hub, tj. przesiadkowego, wptyng na dyna-
miczny rozwoj obszaru funkcjonalnego zlokalizowanego miedzy
miastami: Sochaczew, Btonie, Grodzisk Mazowiecki oraz Zyrar-
déw. Duzy dworzec kolejowy zintegrowany z lotniskiem, gtéwne
stacje kolejowe w wiekszych miastach oraz poszczeg6lne stacje
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kolejowe rozsiane po Polsce (te stanowi¢ beda przedmiot odreb-
nego przedsiewziecia), pozwola nie tylko na integracje transpor-
ftowa regionu, ale i kraju. Kazda ze stacji stanie sie nowym osrod-
kiem lokalnego rozwoju przyciggajacym inwestycje oraz nowych
mieszkaricdw, i pociggajac za soba koniecznos¢ rozwoju ustug
publicznych. Aby ograniczy¢ swdéj negatywny wptyw na klimat,
realizacja planowanego Przedsiewziecia wigze sig z koniecznoscig

/drozenia srodkéw majacych na celu zminimalizowanie emisji
CO, i osiagniecie zeroemisyjnosci juz na etapie rozruchu w wyniku
lodrzucenia we wstepnych fazach projektowych rozwiazar opar-
ttych na paliwach kopalnianych Bedzie to mozliwe dzieki zastoso-
waniu odnawialnych zrédet energii (tj. fotowoltaiki i geotermii).
Poprawa efektywnosci energetycznej obejmuje réwniez ,elektry-
ffikacje” ciepta oraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotni-
ska i poza nim/PPA. Dodatkowo, wdrozenie nowoczesnego moni-
ftoringu pomiarowego wzgledem m.in. ilosci produkowanych
zanieczyszczen, emisji hatasu i drgan oraz zapewnienie monito-
ringu porealizacyjnego w kontekscie obserwowania zmian w
srodowisku przyrodniczym otoczenia planowanego Przedsiewzie-
cia, bedzie stanowito pewng baze informacyjna do ewentualnej
modyfikacji wprowadzonych rozwigzan. Podczas realizacji plano-
wanego Przedsiewziecia wdrozone zostana wtasciwe dziatania
minimalizujace negatywny jego wptyw na srodowisko, opracowa-
ne zgodnie z ,,zasada prewencji i przezornosci”, wskazang w Art. 6|
Ustawy 00S. Réwnoczesnie nalezy zaznaczyé, iz koniecznosé
realizacji planowanego Przedsiewziecia jest bowiem podyktowa-
na potrzebami spoteczno-gospodarczymi Polski i w znacznym
stopniu wptywa na przyszty rozw6j gospodarczy nie tylko regionu
centralnej Polski, ale takze catego kraju.

2. [Strategia Rozwoju Woje-
6dztwa todzkiego 2030

Zgodnie z trescia Strategii przedstawia ona wizje wojewédztwa tédzkiego
jako: harmonijnego, rozwijajacego sie wojewddztwa w centrum Polski,

Planowane Przedsiewziecie wpisuje sie w cele strategiczne do-
kumentu w zakresie poprawy dostepnosci i spéjnosci terytorial-
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przyjaznego rodzinom, mieszkaricom miast i obszaréw wiejskich; regio-
nu, w ktérym nowoczesna gospodarka idzie w parze z ochrong waloréw
kulturowych i przyrodniczych. Wizja regionu odzwierciedla pozadany
stan wojewddztwa w pespektywie 2030 r., w trzech strategicznych wy-
miarach rozwoju, tj. gospodarczym, spotecznym i przestrzennym.

ramach celu strategicznego nr 3: Stworzenie atrakcyjnej i dostepnej
przestrzeni, wymienia nastepujace cele operacyjne i kierunki dziatar
istotne z punktu widzenia planowanego Przedsiewziecia, tj.:

3.1. Adaptacja do zmian klimatu i poprawa jakosci zasobdw srodowiska,
w tym kierunki dziatan: 3.1.1. Poprawa jakosci powietrza; 3.1.2. Ochrona
zasob6w wod oraz poprawa ich jakosci; 3.1.4. Ograniczanie skutkéw
zjawisk ekstremalnych;

3.2. Ochrona i ksztattowanie krajobrazu, w tym kierunki dziatar: 3.2.1.
Ochrona wartosci i ksztattowanie dziedzictwa kulturowego; 3.2.2.
Ochrona i wykorzystanie waloréw przyrodniczych i krajobrazowych;
3.2.3. Rewaloryzowanie, poszerzanie i wzbogacanie przestrzeni o atrak-
Cyjnie zaaranzowane tereny zieleni;

3.3. Zwiekszenie dostepnosci transportowej, w tym kierunki dziatar:
3.3.1. Zwiekszenie dostepnosci drogowej wojewddztwa;

3.3.2. Wigczenie w system szybkich potaczer kolejowych i zwigkszenie
dostepnosci kolejowej wojewddztwa; 3.3.3. Zwiekszenie dostepnosci
lotniczej wojewddztwa; 3.3.5. Zwigkszenie intermodalnosci transportu
towarowego i rozwoj ustug logistycznych.

Strategia wskazuje, ze katalizatorem przyspieszajacym miedzynarodowa
latrakcyjnos¢ waloréw wojewodztwa ma by¢ Centralny Port Komunika-
cyjny oraz rozwiniety uktad linii kolejowych o wysokich parametrach.
'zmocniony zostanie w ten sposéb uktad bipolarny metropolii Warsza-
Wy i todzi. Zaktada tez rozbudowe sieci drogowej wojewo6dztwa, szcze-
g6lnie w ramach transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T. Wszystkie
wymienione elementy zapewniajace pofaczenia przestrzenne obszaréw
wojewddztwa ma sie przetozy¢ na uzyskanie przez wojewodztwo tédzkie

nej regionu oraz ksztattowania tadu przestrzennego, a takze po-
lepszenia jakosci zycia mieszkaricow poprzez zwigkszenie mobil-
nosci zawodowej i przestrzennej regionu. W ramach swoich zato-
zen planowane Przedsiewziecie ma by¢ wykonane jako przesiad-
kowy hub wkomponowany w ,,zielong” infrastrukture, co niejako
narzuca catej inwestycji CPK koniecznos¢ zastosowania najlep-
szych srodowiskowo rozwiazan i procedur. Projekt CPK ma ode-
igra¢ kluczowa role w realizacji lokalnych, krajowych i europej-
skich celéw zréwnowazonego rozwoju, pozycjonujac Polske jako
lidera w rozwoju zréwnowazonej infrastruktury. Budowa miedzy-
narodowego hubu przesiadkowego z silnie rozwinietg, nowocze-
sng infrastrukturg lotnicza, kolejowa i drogowa, ma za zadanie
m.in. usprawni¢ rozwoj transportu intermodalnego w skali krajo-
wej i regionalnej, zapewniajac szybkie potaczenia kolejowe po-
miedzy wiekszymi miastami catego kraju, a tym samym odcigzy¢
transport drogowy (mowa tutaj przede wszystkim o transporcie
losobowym), na rzecz znacznie bardziej ekologicznego transportu
kolejowego. Wsréd kluczowych zatozen planowanego Przedsig-
wziecia wymieni¢ nalezy nastepujace: osiggniecie statusu lotniska
zeroemisyjnego od rozpoczecia uzytkowania, zmniejszenie sladu
weglowego m.in. poprzez zapewnienie dostaw energii ze zrodet
lodnawialnych i wytwarzania OZE na miejscu, uzyskiwanie certyfi-
katow zréwnowazonego rozwoju dla budynkéw i infrastruktury,
w tym akredytacji ACA, osiagniecie odpowiedniego poziomu od-
pornosci na zmiany klimatu, efektywne wykorzystanie wodly,
stosowanie zasad gospodarki o obiegu zamknietym, ograniczenie
do niezbednego minimum negatywnego wptywu

na bioréznorodnos¢, w tym na cenne siedliska przyrodnicze i
lgatunki, rozwéj i dziatalnos¢ oparta na priorytecie bezpieczen-

stwa, efektywne zarzadzanie ryzykiem zwigzanym z emisjg hata-
su. Planowane Przedsiewziecie bedzie mie¢ istotne oddziatywanie
Lvskali lokalnej oraz regionu. Dzieki stworzeniu nowych miejsc
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miana istotnego w skali europejskiej wezta logistycznego.

Znaczenie planowanego Przedsiewziecia w kontekscie zaktada-

nych celéw strategicznych

pracy i zmian w zagospodarowaniu przestrzennym bedzie moto-
rem dla rozwoju spofeczno-gospodarczego. Inwestycje zwiazane z
budowa lotniska typu hub, tj. przesiadkowego, wptyng na dyna-
miczny rozwoj obszaru funkcjonalnego zlokalizowanego miedzy
miastami: Sochaczew, Btonie, Grodzisk Mazowiecki oraz Zyrar-
déw. Duzy dworzec kolejowy zintegrowany z lotniskiem, gtéwne
stacje kolejowe w wigkszych miastach oraz poszczeg6lne stacje
kolejowe rozsiane po Polsce (te stanowi¢ beda przedmiot odreb-
nego przedsiewziecia), pozwolg nie tylko na integracje transpor-
ftowa regionu, ale i kraju. Kazda ze stacji stanie sie nowym osrod-
kiem lokalnego rozwoju przyciggajacym inwestycje oraz nowych
mieszkaricdw, i pociggajac za soba koniecznos¢ rozwoju ustug
publicznych. Aby ograniczy¢ swdj negatywny wptyw na klimat,
realizacja planowanego Przedsiewziecia wiaze sie z koniecznoscig
wdrozenia srodkéw majacych na celu zminimalizowanie emisji
ICO, i osiagniecie zeroemisyjnosci juz na etapie rozruchu w wyniku
lodrzucenia we wstepnych fazach projektowych rozwiazarn opar-
ttych na paliwach kopalnianych. Bedzie to mozliwe dzieki zasto-
sowaniu odnawialnych zrédet energii (tj. fotowoltaiki i geotermii).
Poprawa efektywnosci energetycznej obejmuje réwniez ,elektry-
ffikacje” ciepta oraz inwestycje w dostawy energii na terenie lotni-
ska i poza nim/PPA. Dodatkowo, wdrozenie nowoczesnego moni-
ftoringu pomiarowego wzgledem m.in. ilosci produkowanych
zanieczyszczen, emisji hatasu i drgan oraz zapewnienie monito-
ringu porealizacyjnego w kontekscie obserwowania zmian w
srodowisku przyrodniczym otoczenia planowanego Przedsiewzig-
cia, bedzie stanowito pewng baze informacyjna do ewentualnej
modyfikacji wprowadzonych rozwiazan. Podczas realizacji plano-
wanego Przedsiewziecia wdrozone zostang wtasciwe dziatania
minimalizujgce negatywny jego wptyw na srodowisko, opracowa-
ne zgodnie z ,,zasada prewencji i przezornosci”, wskazang w Art. 6|
Ustawy O0S. Réwnoczesnie nalezy zaznaczy¢, iz koniecznosé
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realizacji planowanego Przedsiewziecia jest bowiem podyktowa-

na potrzebami spoteczno-gospodarczymi Polski i w znacznym
stopniu wptywa na przyszty rozwoj gospodarczy nie tylko regionu
centralnej Polski, ale takze catego kraju.

Zrodfo: Opracowanie wifasne
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